	


Nissan Terrano 1991 года, бензиновый двигатель VG30E

ПРОЗА


За две недели до дня рождения (мне исполнялось 24 года) я почему-то вдруг ясно осознал, что отметить юбилей в 25 не получится. Понятия не имею, откуда я это взял, но как показало время, я был прав. Поэтому, не долго думая я решил отметить его в 24. Тем более что я всегда попадал на День рождения в наряд или дежурил на Новый год, в общем к датам я сильно не привязан и праздную тогда — когда душе угодно. Так получилось и в этот раз.


Поскольку это условно был юбилей, да ещё и первый, захотелось в подарок чего-нибудь этакого. К слову сказать, у меня всё было (я имею ввиду все, что мне нужно, а не фарфоровую вазу династии Инь или часы Patek Philippe последней модели...). Не было у меня только машины и хорошего набора для приготовления суши. Второе я решил свалить на гостей, а первым занялся сам. Про автомобили на тот момент я знал только 2 вещи: их надо заправлять и их надо периодически обслуживать.


Машину я хотел надёжную, не на один год, чтобы на неё было валом запчастей, расходников, на которые не вытаращат глаза СТОшники, и с которыми не будет Эксклюзивных проблем. Чтобы и в городе и на рыбалке…

Права у меня были, но как часто бывает - это ещё не значит, что я умел водить. Поэтому для выбора и проверки авто в движении я захватил с собой друга. Вместе мы исколесили все стоянки в Магадане. Разные попадались аппараты, но либо слишком дорогие, либо требующие затрат на приведение в порядок. После объезда всех стоянок я уже было отчаялся, но тут позвонил один знакомый (автомобильных дел мастер) и порекомендовал один бензиновый терранчик, мол обслуживал он его сам после прихода в город и состояние отличное. На том и порешили.


Приехав в гараж к вышеупомянутому товарищу я увидел великолепного чёрного (тонированного в круговую) наполированного, на хромированном литье коня! С первого взгляда я понял, что это моя машина. Я почему-то сразу решил, что имя ему MUSTANG. Не знаю что решил  MUSTANG увидев меня, но мне показалось, что мы найдём с ним общий язык. Мастер заверил меня в отличном техническом состоянии (один фиг я в этом не смыслил) и я решил проехаться пару километров перед совершением сделки. Сказать, что я был в восторге, значит ни сказать ничего! Это был действительно дикий конь. Сделка прошла быстро.


Заменив у товарища СТОшника масла, фильтра и ремни, я пару недель ездил по городу ночью с другом. Ездил медленно, изучал город так сказать «со стороны кресла водителя». Привыкал к машине. Надо отметить, что в террано очень своеобразная посадка, сурфоводы меня поймут, ноги вытянуты вперёд как дома в кресле с пивом, в общем пару недель привыкаешь, зато потом мне в машинах с обычной посадкой даже сидеть некомфортно стало. Сзади сидеть тоже не очень удобно, но поскольку лично я сзади ездить не собирался, то и не сильно парился по этому поводу (в дальнейшем я откинул посильнее спинки заднего сиденья и показал карефанам подлокотники, ездить стало удобно).


После более детального ознакомления с аппаратом и восстановления утерянных водительских навыков (точнее их приобретения) я решил устроить полевые испытания. Денёк был классный, но вот перед ним неделю лил дождь. Поэтому мест с «кашей» из грязи хватало. Маршрут был выбран не хитрый: с пляжа (Горняк) до Дукчи. И к моей радости преодолел я маршрут на ура. Хотя местами было страшно и ужасно грязно, но  MUSTANG как маленький экскаватор — рычал, но ехал.


На то, чтобы полностью слиться с автомобилем, мне потребовалось четыре месяца. Лучше бы я сливался с ним дольше... Но именно через четыре месяца я вдруг решил, что знаю машину на все сто, и она не подведёт в любой ситуации. Я уже упоминал выше, что я самый настоящий «наездник» и ни черта не понимаю, ни в машинах, ни в допустимых пределах их эксплуатации. Это сейчас я знаю, что такое гидроудар, могу поменять двигатель за день или сделать капремонт, да  и вообще при желании при помощи сварки и куска железа сделать такой же террано. А тогда я решил потренироваться в преодолении водных преград... Несколько речушек я преодолел без особых препятствий
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и в состоянии лёгкого алкогольного опьянения и охватившей меня эйфории от осознания собственной непобедимости я решил штурмануть Арманский лиман. Судя по двум камазовским тросам (которыми меня вытаскивали) метров по 25 каждый, и примерно 20-ти оставшимся метрам — протяжённость водной преграды составляла 70 метров. В общем, после глотка для храбрости и крика сзади «не ссы Сергеич прорвёмся» я нажал на газ и...[image: image6.jpg]-~ .
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... не прорвался. Зато узнал много нового о своем MUSTANGе. Во первых он не любит солёную (пусть и не сильно) воду. Всё начало замыкать и весело искриться, стёкла открывались и закрывались, тоже с центральным замком и магнитофоном. Зато я впервые по-настоящему оценил преимущество механического люка, через который трое дураков и собака покинули тонущий титаник. На фото всё выглядит уже не так как когда мы тронулись в путь, вначале полёт проходил нормально, но потом я свалился в ураловскую колею (браконьеры встали на час раньше нас), а уже потом воды поприбавилось. Но террано боролся до последнего, видимо он до конца надеялся что я приду в себя и дам задний ход...


Так я узнал, что такое капитальный ремонт двигателя и замена проводки. После того как MUSTANGа вытащили, кстати оперативно за 30 минут, он был разобран до болта и промыт пресной водой. Потом отбуксирован в Магадан. Немного упомяну о буксировке, так как мой брат Александр, один из тех людей, которые внесли огромную лепту в восстановление моего авто (хотя он же один из тех кто кричал «сдай его на разборку» и до конца не верил в победу). Так вот. Начать буксировку планировалось ещё в 15 дня, но Брат решил что сможет сам завести моего зверя и приступил к каким-то шаманским действиям. Колдовал он долго, тщетно пытаясь завести «почему-то не схватывающий» японский мотор (УАЗовско-Жигулёвское прошлое Брата, приехавшего за пол года до этого инцидента из Краснодара, отказывалось верить в сложные компьютеры которые якобы необходимы для завода авто и которым пришёл кирдык. Со словами «они на фиг не нужны» он пытался завести движок без компов двигателя и коробки). Кончилось тем, чем и должно было: в 3 часа ночи мы стояли на вершине Арманского перевала и думали как спускать MUSTANGа вниз. Не помню почему, но аккумулятора у меня не было. Т.е. фар и дворников нет, а на улице темно хоть глаз выколи (луны нет и звёзд тоже), ливень (перед нашим выездом перевал закрыли из-за превышения нормы осадков, более 10 мм.), туман хоть глаз коли. Короче даже от фар брата толку нет, словами передать трудно что творилось, но когда я вышел из машины «по маленькому», то чуть не сходил «по большому». От варианта спускать меня вниз (см. рисунок)
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мы отказались, т.к. я ничего не видел и мог бы утащить Александра за собой в обрыв. Поэтому мы решили, что я спускаюсь сам (тормозов особо тоже не было, всё мокрое...), а брат за мной по встречке и пытается подсвечивать фарами. К концу Арманского перевала у меня поседели волосы, даже на попе. А к концу Магаданского, остатки седых волос ещё и выпали. Но до города чудом добрались.


Долго MUSTANG не мог мне простить того, что я с ним сделал. После ремонта я не раз пытался поехать в сторону Армани, но не проезжал и километра как мой конь начинал глохнуть, отказывался заводиться... При этом он всегда очень бодро ездил по городу или, например, в сторону Олы и шёл гружёный в перевал на 80-ти как за здрасте. Вот и скажите потом что машина это просто кусок железа. Один раз, делая десять дел одновременно (в гараже) я забыл затянуть переднее левое колесо и оно (то самое колесо) во время езды отлетело в сторону и метров на 4-5 вверх, как и положено не закрученному колесу, так после этого я вообще боялся своему коню в фары смотреть. Мне казалось, что я никогда больше не заслужу его доверия…

Однако, как говорится, время лечит. Со временем мой конь позабыл всё плохое (этому вдобавок поспособствовали различного рода капиталовложения и приобретения новых запчастей, очень он новые запчасти любит, а ещё бензин – его он вообще готов галлонами пить, мне кажется MUSTANG его лакает даже когда заглушенный в стойле стоит), да и я поднабрался опыта. Последние пол года у нас с ним полное взаимопонимание и это радует!


На сегодня в планах у меня сделать из него внедорожник с большой буквы. Сейчас я в отпуске и активно собираю информацию по вопросам лифта, колёс, лебёдок, блокировок, бэдлоков и т.п. На днях я собираюсь загнать зверя в бокс и провести ревизию подвески, заменить датчики кислорода, объёма воздуха, ТПС.

В общем и целом за время эксплуатации авто я не сделал ни одного ремонта по необходимости (т.е. выхода детали из строя в ходе повседневной нормальной езды не было), только замена масел и фильтров. Причиной всего проведённого мною ремонта явилась только моя глупость и незнание даже элементарных азов автомобильного дела. И, хочу отметить, что террано оказался довольно прочным и надёжным аппаратом. Этот факт значительно снизил мои затраты и не раз выручал в трудных ситуациях.
НЕМНОГО О МАШИНЕ В ЦЕЛОМ

За достаточно долгое время совместной жизни неприятных сюрпризов я не обнаружил. Во первых авто уже далеко не новое, а значит достаточно простое и многими досконально изучено. В любой ситуации можно разобраться самому «на ощупь» или прочитав мануал, да и народу на терранчиках много, всегда подскажут. Очень много литературы, форумов по данному авто. Никаких проблем с запчастями, многие ниссановские детали взаимозаменяемы. Цены более чем приемлемые. Многое подходит от советского автопрома, хотя лично я предпочитаю ставить оригинальные запчасти. Из «нашего» поставил только нивовские пружины и амортизатор заднего стекла. Результат – пара оригинальных пружин 5000 рублей, пара нивовских 550 рублей (одинаковые внутренние и внешние диаметры, толщина прутка и расчётная нагрузки совпадают, нивовские чуть приподняли авто); амортизатор заднего стекла от нивы 300 рублей, газовый, стекло стало не только отпрыгивать от механизма замка, но и само поднимается. Оригинальный аммо 2500 рублей (с ждапан партс). В общем найти запчасти на данную машину вообще не проблема.
Самая дальневосточная машина - наличие снега, грязи и отсутствие снегоочистительной техники на улицах города не влияют на выбираемое направление движения. Мешают только деревья и дома... Заводился при - 25 без проблем. Вообще хочу сказать, что всю эту зиму я не пользовался никакими прогревами. V-образная шестёрка с поршнями большой площади позволяют без особых проблем завести авто как говориться с пол тыка. Единственное замечание – термостат по умолчанию в террано стоит 82С, лучше поставить 86 или 88 градусов, в салоне зимой будет африка. Тем более что стоит он копейки и меняется без проблем. Насчёт салона. Достаточно просторный, я с ростом 187 см. дискомфорта не чувствую. Впятером в машине без проблем, никто никого локтями в подбородок не тычет. Высоким людям будет не очень комфортно сзади – из-за особенностей посадки колени будут выше горизонтального уровня, в данном случае рекомендую посильнее откинуть спинку заднего сидения, рычажок со стороны двери по середине «спинки» сидения. Багажник вместимостью 450 л3. Первоначальное ощущение – маловат. Однако в процессе эксплуатации я пришёл к выводу, что для города этого более чем достаточно, а при необходимости перевозки габаритных грузов или дальней поездке очень удобно складываются и площадь увеличивается более чем в 2 раза. Я, к примеру, перевозил одновременно 3 межкомнатные двери; или холодильник+компьютер+2 компьютерных кресла+3 средних коробки с вещами и ещё какую-то мелочь+ещё 2-х человек. Террано пригоден как для повседневной езды на работу, так и поездок за город, к морю, в лес.
Динамика разгона даже на бензиновом террано отличается от легковых машин, почти 2 тонны веса и больший чем у легковых а/м клиренс дают о себе знать. Однако после привыкания к автомобилю вам не составит особого труда при необходимости обогнать «спешащий по делам брэвис» или совершить какой-нибудь сложный скоростной манёвр. Но и расход топлива при такой манере езды против обычного 15 литров/100 км. Будет уже от 20-ти литров и «как надавишь». Расход по трассе 11-12 литров на сотню. На день помотаться по Магадану вполне хватает 10 литров бензина, машину можно не глушить когда выходишь. На сегодняшний день это 195 рублей (всего 3 поездки на такси). Достаточно не дорого.
Желающих «доработать» авто под себя, так сказать тюнинговать, очень порадует наличие в интернете, да и магазинах города всевозможных усиленных вариантов подвески, экспедиционного оборудования, бамперов, обвесов, спортивных комплектов и т.п. на любой вкус и цвет.

ПЛЮСЫ И МИНУСЫ

Двигатель:
- 3-х литровый V-образный бензин, очень порадовал. Вибрация практически нулевая, по сравнению с дизелями и аппазитными движками можно сказать, что двигатель вообще стоит как монолит. Если вся электроника, а её там не так уж и много, в порядке, то работает агрегат потрясающе – быстро набирает обороты и при этом звучит просто замечательно. В общем, с места рвёт как надо, и когда надо тянет в гору или из болота. Прост в конструктивном плане, ремонтопригоден, надёжен.

Из минусов – большой мотор, большой расход.

АКПП:
- По словам тойотоводов ниссановские коробки слабые. По словам тех, кто ездит на нисанах тойотоводы не знают о чём говорят (. АКПП вполне надёжна и уже 2 года не только меня возит, но и таскает других рыбаков и охотников. Если ей пользоваться с умом и соблюдать периодичность ТО, 10 лет минимум полёт будет нормальным (я имею в виду ещё 10 лет, помимо тех которые она уже в Японии пробегала). Очень радует в городском режиме, не надо дёргать «палку» постоянно. При определённой сноровке вариант «раскачка», которым любят оперировать обладатели МКПП, достигается и на автомате.
Из минусов – нет.

Подвеска:

- Нравится комфортабельность и надёжность. После полной замены всех частей подвески, лет 5 туда можно вообще не заглядывать. Наличие пресс-масленок в рулевой и подвеске. Возможность усилять или ставить регулируемую спортивную подвеску.
Из минусов – излишняя мягкость задней подвески. Ещё раз повторяю – мягкость, а не слабость. Но это легко устраняется более жёсткими газовыми амортизаторами каяба. И ещё, рекомендую сменить автоматические замки на ручные. Минус автоматических хабов на террано – не долговечны, выбивает под нагрузкой (приходится выходить из машины, лезть в грязь и ремонтировать, пачкая всё вокруг), при езде задом размыкаются. А с механическими доехал по асфальту до нужного места, вышел, включил муфты и в перед только рычагом раздатки орудуешь, выехал снова на асфальт вышел, выключил, 2 минуты и ни никаких проблем. Механические хабы AVM обойдутся в 6500 руб. за комплект с доставкой из Москвы. И если уж пользуете автоматические, то не забывайте что включать их надо когда колёса не пробуксовывают, а то синхронизаторы в раздатке поубиваете, и закончив езду на полном приводе, остановитесь, выключите передок и проедьте пару метров назад.
Салон:

- Достаточно комфортный, даже пошире чем в сурфе или паджере. Машина не новая, поэтому привычных новинок наподобие японского не работающего и нафиг ненужного навигатора на пол торпеды или замечательного магнитофона (а по совместительству и консоль печки) всё на том же славном японском, причём без вариантов замены на другое т.к. является составной частью торпеды, вы не найдёте. И слава Богу. Всё предельно аскетично, на доступном английском, с вариантами доустановки или замены компонентов «под себя». Задние сиденья раздельные, регулируются по углу наклона и могут раскладываться вперед и образовывать абсолютно ровный пол вместе с багажным отсеком. Задняя дверца открывается при открытии калитки с запаской, так же можно открыть отдельно только стекло, что позволяет перевозить длинномерный груз типа досок и т.п., не открывая задней двери. Ручки задних дверей выполнены довольно оригинально, так что сразу можно и не заметить, что у машины пять дверей. Блок предохранителей удобно располагается в салоне слева внизу от рулевой колонки и открывается как бардачок. Высокая посадка и хорошая обзорность по бокам и впереди. Рулевая колонка регулируется по высоте и каждый найдет оптимальное для себя положение. Панорамные боковые зеркала с электроприводом обеспечивают отличный боковой обзор (реально самые большие по площади и самые обзорные зеркала которые я видел). Акустика хороша и штатная, но при желании можно заменить.
Из минусов – выигрывая у сурфа в салонном пространстве, явно проигрывает в пространстве багажном. На некоторых моделях задние колонки расположены в багажнике над колёсными арками, «съедая» драгоценное место (при желании лечится переносом в заднюю дверь или потолок, особых сложностей не вызывает). Консоль под магнитолу позволяет вживить только магнитофоны 1din, 2-х ярусные без переделок не встают.
Оптика:
- Оставляет желать лучшего. Скажу больше. Это один большой минус в автомобиле. Пластиковые, с годами затирающиеся фары, которые отвратительно тускло светят с любыми галогеновыми лампами. Вариантов лечения два с половиной. Первый – биксенон. Пожалуй это самый простой и достаточно действенный способ. Второй – сделать самому (см. рисунки).
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Ну или ещё пол шанса – попытаться найти нормальную альтернативную оптику в инете. Лично мне не удалось, всё, что предлагают тюнинговые фирмы, практически не отличается от оригиналов.

Кузов и рама:

- Ну что тут сказать. Это дело вкуса. Если нравится террано, значит нравится, если нет – то, как говорится, «на вкус и цвет…». Радует днище. Вся трансмиссия высоко подобрана и нормально защищена. Раздатка не висит как на Бигхоне, её защита не торчит как у Сурфа, всё продумано и надежно. А про раму могу сказать только одно слово – РАМА.

Итог: Террано - отличная машина для человека, много мотающегося по городу и выезжающего на приличное бездорожье, и который не может себе позволить для этого две машины. Надёжен. Хорош в любых климатических условиях.
