1929 год. Октябрь Началось строительство Московского автосборочного завода, рассчитанного на сборку 24 тысяч автомобилей в год. 1930 год. Ноябрь Автосборочный завод вступил в число действующих предприятий. До 1933 г. выпускал автомобили "Форд-А"и "Форд-АА". Декабрь Постановлением Всесоюзного автотракторного объединения завод стал именоваться "Государственный автосборочный завод имени КИМ в Москве". 1932 год. Декабрь Начало сборки грузовых автомобилей "ГАЗ-АА" (около 30% от всего выпуска) из деталей, поставлявшихся Горьковским автозаводом. 1933 год. Август Автосбосрочный завод им. КИМ стал филиалом Горьковского автозавода и перешёл полностью на выпуск автомобиля "ГАЗ-АА". 1939 год. Февраль В соответствии с приказом Наркомсредмаша Автосборочный завод им.КИМ выведен из состава Горьковского автозавода и включён в Глававтопром как самостоятельное предприятие, именуемое "Московский автомобильный завод имени КИМ". 1941 год. Октябрь Завод им.КИМ был эвакуирован на Урал. Его производство было переориентировано на военную продукцию. Возрождение, признание 1945 год. Май Принято Постановление Совета Министров СССР о развёртывании строительства автозавода по выпуску малолитражки автомобилей "Москвич" и о наименовании завода "Московский завод малолитражных автомобилей" (МЗМА). 1947 год. Апрель Начался серийный выпуск легковых малолитражных автомобилей "Москвич-400". 1948 год. Апрель Положено начало экспорту автомобилей "Москвич". 1954 год. Февраль Освоен выпуск модернизированной модели автомобиля "Москвич-401". 1956 год. Апрель С главного конвейера сошел последний "Москвич-401". Начат выпуск "Москвича-402" 1958 год. Июль Начат выпуск автомобиля "Москвич-407" с верхнеклапанным двигателем. Август На Всемирной автомобильном выставке в Брюсселе автомобили "Москвич-407" и "Москвич-423" отмечены золотыми медалями. 1963 год. Декабрь С главного конвейера сошел последний автомобиль "Москвич-407". Начат выпуск переходной модели "Москвич-403". 1964 год. Сентябрь Начат выпуск автомобилей "Москвич-408". 1967 год. Май С главного конвейера завода сошел миллионный автомобиль "Москвич-408". Октябрь Выпущена первая партия автомобилей "Москвич 412". 1968 год. Январь Начало реконструкции завода и строительства главного сборочного корпуса. Май Начат выпуск модификаций "Мосвквич-412" - автомобиля "Москвич-427" с кузовом "универсал" и автомобиля "Москвич-434" с кузовом "фургон". Октябрь В связи с 50-и летим ВЛКСМ МЗМА переименован в Автомобильный завод имени Ленинского комсомола (АЗЛК). От единиц - к миллионам 1971 год. Сентябрь Образовано автомобильное производственное объединение "Авто-Москвич". 1973 год. Май Открыт памятник - стелла -- воинам - автозаводцам, погибшим в годы Великой Отечественной войны. Сентябрь На филиале АЗЛК - Инишемском заводе запасных частей вступил в строй главный корпус. 1974 год. Август С главного конвейера завода сошел двухмиллионный автомобиль "Москвич-412". 1975 год. Декабрь Начато производство новых автомобилей "Москвич-2138" и "Москвич-2140". 1977 год. Декабрь На экспорт отправлен миллионный автомобиль "Москвич" с начала поставок их за границу. 1980 год. Август 25 августа сошел с конвейера трехмиллионный автомобиль "Москвич-2140". 1982 год. Январь АЗЛК начал большую реконструкцию: строительство корпусов прессового, механосборочного цехов, "Порозо" и цеха "Пластмасс". 1986 год. Сентябрь 17 сентября с конвейера завода сошел четырехмиллионный автомобиль "Москвич". 1988 год. Июль Закончено производство автомобилей "Москвич-2140". 1989 год. Развернута работа по подготовке производства пикапа на базе мод. 2141 и прицепа. 1992 год. Ноябрь Освоен выпуск грузового автомобиля "Москвич-2335-пикап" и прицепа мод. 8135. 1994 год. Август Совместно с Киевским авторемонтным заводом организован выпуск многоцелевой модели "Москвич-2901". 1997 год. Январь Возрождение завода после более чем годового простоя. Апрель Освоен выпуск новой модели "Юрий Долгорукий" с двигателями ВАЗ и Рено. Июнь Начало выпуска модели "Князь Владимир" с двигателем Рено. Август На базе серийных автомобилей "М-2141" и "М-2335-пикап" разработаны модели электромобилей (экологически чистые). Декабрь Начато производство новой модели автомобилей "Святогор" с двигателем "Рено" и импортными комплектующими узлами. 1998 год. Февраль-март Организован рекламный пробег "Москва-Омск-Новосибирск-Москва" на автомобилях "Святогор" и "Князь Владимир" протяженностью 7500 км. Август Модельный ряд пополнил автомобиль новой модели "Калита" с двигателем Рено. Ноябрь Разработана полноприводная модель автомобиля "Калита". Декабрь С конвейера ОАО "Москвич" сошел 5-и миллионный автомобиль "Князь Владимир". В марте 1999 года были разработаны модели "Дуэт-1" и "Дуэт-2". 

Использована информация сайта www.azlk.ru 
Рождение и становление
1929 год. Октябрь Началось строительство Московского автосборочного завода, рассчитанного на сборку 24 тысяч автомобилей в год. 
1930 год. Ноябрь Автосборочный завод вступил в число действующих предприятий. До 1933 г. выпускал автомобили "Форд-А"и "Форд-АА".
Декабрь Постановлением Всесоюзного автотракторного объединения завод стал именоваться "Государственный автосборочный завод имени КИМ в Москве".

1932 год. Декабрь Начало сборки грузовых автомобилей "ГАЗ-АА" (около 30% от всего выпуска) из деталей, поставлявшихся Горьковским автозаводом.

1933 год. Август Автосбосрочный завод им. КИМ стал филиалом Горьковского автозавода и перешёл полностью на выпуск автомобиля "ГАЗ-АА".



 


1939 год. Февраль В соответствии с приказом Наркомсредмаша Автосборочный завод им.КИМ выведен из состава Горьковского автозавода и включён в Глававтопром как самостоятельное предприятие, именуемое "Московский автомобильный завод имени КИМ".
1941 год. Октябрь Завод им.КИМ был эвакуирован на Урал. Его производство было переориентировано на военную продукцию. 

Возрождение, признание 

1945 год. Май Принято Постановление Совета Министров СССР о развёртывании строительства автозавода по выпуску малолитражки автомобилей "Москвич" и о наименовании завода "Московский завод малолитражных автомобилей" (МЗМА).

1947 год. Апрель Начался серийный выпуск легковых малолитражных автомобилей "Москвич-400".



 

 

 




 

 

 


1948 год. Апрель Положено начало экспорту автомобилей "Москвич".

1954 год. Февраль Освоен выпуск модернизированной модели автомобиля "Москвич-401".

1956 год. Апрель С главного конвейера сошел последний "Москвич-401". Начат выпуск "Москвича-402"

1958 год. Июль Начат выпуск автомобиля "Москвич-407" с верхнеклапанным двигателем. 
Август На Всемирной автомобильном выставке в Брюсселе автомобили "Москвич-407" и "Москвич-423" отмечены золотыми медалями. 

1963 год. Декабрь С главного конвейера сошел последний автомобиль "Москвич-407". Начат выпуск переходной модели "Москвич-403". 

1964 год. Сентябрь Начат выпуск автомобилей "Москвич-408". 

1967 год. Май С главного конвейера завода сошел миллионный автомобиль "Москвич-408". 
Октябрь Выпущена первая партия автомобилей "Москвич 412".
1968 год. Январь Начало реконструкции завода и строительства главного сборочного корпуса. 
Май Начат выпуск модификаций "Мосвквич-412" - автомобиля "Москвич-427" с кузовом "универсал" и автомобиля "Москвич-434" с кузовом "фургон".
Октябрь В связи с 50-и летим ВЛКСМ МЗМА переименован в Автомобильный завод имени Ленинского комсомола (АЗЛК).

От единиц - к миллионам
1971 год. Сентябрь Образовано автомобильное производственное объединение "Авто-Москвич".
1973 год. Май Открыт памятник - стелла -- воинам - автозаводцам, погибшим в годы Великой Отечественной войны. 
Сентябрь На филиале АЗЛК - Инишемском заводе запасных частей вступил в строй главный корпус.

1974 год. Август С главного конвейера завода сошел двухмиллионный автомобиль "Москвич-412".

1975 год. Декабрь Начато производство новых автомобилей "Москвич-2138" и "Москвич-2140".
1977 год. Декабрь На экспорт отправлен миллионный автомобиль "Москвич" с начала поставок их за границу. 

1980 год. Август 25 августа сошел с конвейера трехмиллионный автомобиль "Москвич-2140". 

1982 год. Январь АЗЛК начал большую реконструкцию: строительство корпусов прессового, механосборочного цехов, "Порозо" и цеха "Пластмасс". 

1986 год. Сентябрь 17 сентября с конвейера завода сошел четырехмиллионный автомобиль "Москвич".

1988 год. Июль Закончено производство автомобилей "Москвич-2140". 

1989 год. Развернута работа по подготовке производства пикапа на базе мод. 2141 и прицепа.

1992 год. Ноябрь Освоен выпуск грузового автомобиля "Москвич-2335-пикап" и прицепа мод. 8135.

1994 год. Август Совместно с Киевским авторемонтным заводом организован выпуск многоцелевой модели "Москвич-2901".

1997 год. Январь Возрождение завода после более чем годового простоя. 
Апрель Освоен выпуск новой модели "Юрий Долгорукий" с двигателями ВАЗ и Рено.
Июнь Начало выпуска модели "Князь Владимир" с
двигателем Рено. 
Август На базе серийных автомобилей "М-2141" и "М-2335-пикап" разработаны модели электромобилей (экологически чистые).
Декабрь Начато производство новой модели автомобилей "Святогор" с двигателем "Рено" и импортными комплектующими узлами.

1998 год. Февраль-март Организован рекламный пробег "Москва-Омск-Новосибирск-Москва" на автомобилях "Святогор" и "Князь Владимир" протяженностью 7500 км.
Август Модельный ряд пополнил автомобиль новой модели "Калита" с двигателем Рено.
Ноябрь Разработана полноприводная модель автомобиля "Калита".
Декабрь С конвейера ОАО "Москвич" сошел 5-и миллионный автомобиль "Князь Владимир".

1999 год. Январь Началось создание сайта www.azlk.ru. 
Февраль Пробег "Русь неделимая". 
Март Разработаны модели "Дуэт-1" и "Дуэт-2".
_____________________________________________________________________________
Москвич-411
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    МЗМА (Московский завод малолитражных автомобилей) с 1958 года освоил выпуск «Москвича—410» с кузовом «универсал»,  четырехдверным. 
    Модель, получившая индекс «411», оказалась очень вместительной и практически не прибавила в весе  . Опыт ее эксплуатации свидетельствовал в пользу кузова «универсал» для джипа комфортабельного типа. 
    Использование кузова типа "универсал" дало машине большую жесткостью  за счет более длинной крыши и дополнительных задних стоек.
 Модель была сразу оценена сельскими потребителями: оснащавшаяся более мощным двигателем и четырехступенчатой коробкой передач, она обладала лучшими ходовыми качествами, позволяла перевозить громоздкие грузы. Однако у нее сохранялись и многие недостатки: управляемость попрежнему была очень плохой, на высоких скоростях машина была неустойчивой.
  Всего было выпущено  - 1515 шт.
	ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ  
	 

	Модель  
	411

	Тип кузова  
	универсал

	Общее количество дверей  
	4

	Колесная формула
	4х4

	Число мест  
	4

	База, мм  
	2377

	Длина, мм  
	4055

	Высота, мм  
	1685

	Ширина, мм  
	1540

	Минимальный дорожный просвет, мм  
	220

	Снаряженная масса, кг  
	1180

	Скорость Км/час
	85

	Двигатель
	 

	число цилиндров
	4

	рабочий объем двигателя, куб.см  
	1220

	номинальная мощность, л.с. (кВт) при об/мин  
	35 при 4200

	Число ступеней коробки передач  
	6

	Размер стандартных шин  
	6,40-15

	Год выпуска
	1957 - 1958


Москвич-410 Н
[image: image11.jpg]



С 1958 года МЗМА выпустил новый внедорожник .Он получил верхнеклапанный 45-сильный мотор  и 8-ступенчатую коробку передач. По сравнению с базовыми моделями  у Москвича 410Н был ряд новшеств: подвесные педали, дополнительный масляный радиатор, усиленные колеса с шинами повышенной проходимости, переключение передач рычагом на руле, а напольным.
 Всего было выпущено - 9340 шт.
	ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ  
	 

	Модель  
	410Н

	Тип кузова  
	седан

	Общее количество дверей  
	4

	Колесная формула
	4х4

	Число мест  
	4

	База, мм  
	2377

	Длина, мм  
	4055

	Высота, мм  
	1685

	Ширина, мм  
	1540


	Минимальный дорожный просвет, мм  
	220

	Снаряженная масса, кг  
	1150

	Скорость  км/час
	90

	Двигатель
	 

	число цилиндров
	4

	рабочий объем двигателя, куб.см  
	1360

	номинальная мощность, л.с. (кВт) при об/мин  
	45 при 4500

	Число ступеней коробки передач  
	8

	Размер стандартных шин  
	6,40-15

	Год выпуска
	1958 - 1960


Москвич-410
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На конвейер М—73 не попал, но послужил катализатором для конструкторов МЗМА (так назывался тогда нынешний АЗЛК). Они с вниманием отнеслись к горьковскому родственнику, учли опыт его разработки, и... с 1957 года начался выпуск «Москвича—410». Это был по существу «Москвич—402» с обоими ведущими мостами. Двухступенчатая раздаточная коробка сблокирована с коробкой передач. Привод на передние колеса включал шариковые шарниры равных угловых скоростей, которые, к слову, получили распространение на большей части отечественных автомобилей повышенной проходимости.
    Эта модель с зависимой подвеской всех колес, 35-сильным мотором, дорожным просветом в 220 миллиметров и комфортабельным 4-местным кузовом не имела прецедента в мировой практике. В Европу вкус к таким полноприводным автомобилям еще не появился, и все «Москвичи» 410 шли на внутренний рынок, который принял их как машины, органически необходимые именно нашей стране.
   Машина получилась удачной, верой и правдой служила своим владельцам .
     Машина быстро нашла своего потребителя и стала пользоваться популярностью, особенно в сельской местности. Однако были у нее и существенные недостатки. Все дело в том, что простая и быстрая "пересадка" джиповской подвески вызвала усиление нагрузки на конструкции кузова. При движении с грузом по пересеченной местности частенько появлялись трещины в лонжеронах: ведь из-за применения рессор опоры крепления передней подвески сместились практически под бампер. Кроме того, четырехдверный кузов типа "седан" имел слишком малую жесткость - возникали перекосы. Но не это было главной проблемой. Центр тяжести оказался слишком высоко расположенным. Это отрицательно сказалось на управляемости; машина имела тенденцию к опрокидыванию. 

Всего было выпущено-1035 шт.
	ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ  
	 

	Модель  
	410

	Тип кузова  
	седан

	Общее количество дверей  
	4

	Колесная формула
	4х4

	Число мест  
	4

	База, мм  
	2377

	Длина, мм  
	4055

	Высота, мм  
	1685

	Ширина, мм  
	1540

	Минимальный дорожный просвет, мм  
	220

	Снаряженная масса, кг  
	1180

	Скорость Км/час
	85

	Двигатель
	 

	число цилиндров
	4

	рабочий объем двигателя, куб.см  
	1220

	номинальная мощность, л.с. (кВт) при об/мин  
	35 при 4200

	Число ступеней коробки передач  
	6

	Размер стандартных шин  
	6,40-15

	Год выпуска
	1957 - 1958


М-73    
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В 1956 году были выпущена модификация М-73 с кузовом пикап
Стремясь создать джип с закрытым кузовом, горьковские конструкторы в 1956 году разработали экспериментальную модель М—73. Она предназначалась для сельских механизаторов, имела двухместную цельнометаллическую кабину и вместительный багажник, рассчитанный на запчасти, инструмент и все, что может потребоваться «летучке» при ремонте трактора или комбайна в поле. 
   Несущий кузов типа «купе», привод на все колеса, база 2000 мм, двигатель и ряд агрегатов от «Москвича—402», 15-дюймовые шины — вот отличительные черты этого необычного автомобиля.  
Реакция на Вассермана     
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Рис. Двухместный ГАЗ 73 Вассермана легко идет по жидкой грязи. 1956 г.
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Рис. Испытания «летучки для сельских механизаторов» – ГАЗ 73 с кузовом «купе». 1956 г.
Все легковые автомобили повышенной проходимости в годы Второй мировой войны и непосредственно после нее служили армейскими командирскими или связными машинами, а также тягачами легких артсистем. И не больше...
  Только американская компания «Уиллис-Оверленд» в 1955 году начала выпуск полноприводного универсала CJ5 (civilian jeep, или гражданский джип), унифицированного с джипом Willys Mb. 
   А на ГАЗе с июля 1953 года было освоено производство внедорожника ГАЗ 69 – типичного армейского автомобиля, который недвусмысленно красили в цвет хаки. Ведущим конструктором этой машины был 45-летний Григорий Моисеевич Вассерман. Талантливый инженер, воспитанник и помощник Виталия Андреевича Грачева, «короля внедорожников», он увидел отечественный гражданский джип в комбинации двигателя и ходовой части ГАЗ 69 с кузовом «Победы».Эта машина (под названием ГАЗ 72) стала сходить с конвейеров 1955 году. Она быстро получила признание председателей колхозов. А Вассерман уже задумался над компактным аналогом ГАЗ 72. Как раз в это время московский МЗМА готовился перейти на новый «Москвич» 402 – оригинальную и весьма передовую в технологическом отношении модель.

А что, если?.. Вассерман спроектировал ГАЗ 73 – двухместную машину длиной 3,4 м с колесной базой ровно 2 м и 35-сильным мотором от нового «Москвича». Привод на все колеса, причем на передние – отключаемый. Шарниры равных угловых скоростей Григорий Моисеевич применил шариковые, типа «Бендинс-Вейсс», как на ГАЗ 69. Да и двухступенчатую раздатку скомпоновал как уменьшенную копию аналогичного узла ГАЗ 69. Так же поступил он с задним и передним зависимыми ведущими мостами. «Победовские» руль и рычажные гидравлические амортизаторы дополняли картину. Кузов изящный, «пузатенький», с вместительным багажником для инструмента и запчастей сельского механизатора, вынужденного в страду мотаться между МТС (помните, что это такое?) и вышедшими из строят комбайнами, сеялками, тракторами. ГАЗ 73 родился в виде двух опытных образцов.

Идея комфортабельной летучки для механизатора очень понравилось Хрущеву. Реакция Никиты Сергеевича на Вассермана была положительной, и вскоре – «любой ценой, в кратчайшие сроки». Но тогда ГАЗ по уши был загружен. Тут и подготовка производства первой «Волги» ГАЗ 21, и БРДМ, и гусеничный ГАЗ 47. 

Задачу довести концепцию Вассермана до серийной модели возложили на МЗМА. Через два года, в первом квартале 1957-го, завод начал выпуск «Москвича» 410. Эта модель с зависимой подвеской всех колес, 35-сильным мотором, дорожным просветом в 220 миллиметров и комфортабельным 4-местным кузовом не имела прецедента в мировой практике. В Европу вкус к таким полноприводным автомобилям еще не появился, и все «Москвичи» 410 шли на внутренний рынок, который принял их как машины, органически необходимые именно нашей стране.
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Рис. «Москвич» 410 с 35-сильным двигателем и 3-ступенчатой коробкой. 1957 г.
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Рис. «Москвич» 410Н с 45-сильным двигателем, 4-ступенчатой коробкой и новой решеткой радиатора. 1960 г.
С 1958 года новый внедорожник получил верхнеклапанный 45-сильный мотор и как альтернативу седану – кузов «универсал» (модификация «Москвич» 411), а с 1960 года еще и 4-ступенчатую коробку передач. По сравнению с базовыми моделями 402 м 407 у 410-го был ряд новшеств: подвесные педали, дополнительный масляный радиатор, усиленные колеса с шинами повышенной проходимости, переключение передач рычагом на руле, а напольным. Европейские заводе и автомобильные фирмы увидели в «Москвиче» 410Н (так называлась машина с 1958 года, после замены двигателя) некое русское чудачество вроде ненужного в эпоху электрических чайников самовара. 
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Рис. «Москвич» 411 с 45-сильным двигателем и 3-ступенчатой коробкой. 1958 г.
Полноприводная модификация обычной легкой модели пришла на ум европейским и японским фирмам много позже. На идею Вассермана их реакция оказалась запоздалой. А в нашей стране планирующие организации и Минавтопром, возможно, оглядываясь на мировых лидеров, сочли нецелесообразным развивать выпуск ГАЗ 72 и «Москвич» 410Н. Производство первой модели свернули уже в середине 1958 года, а второй – в 1960 году. «Москвичей» 410, 410Н и 411 за четыре года удалось сделать 11890 штук, в том числе 1515 с кузовами «универсал». Правда, на том же МЗМА под руководством Игоря Александровича Гладилина были сконструированы полноприводные модели 415 (с кузовом «кабриолет») и 416 (с кузовом «универсал». 
     Полтора десятка опытных образцов конструкции, предвосхитившей «Ниву», успешно прошли испытания, но отсутствие производственной базы (не сворачивать же выпуск «Москвича» 407, который прекрасно шел на экспорт) поставило крест на судьбе этой машины. Американские, японские и даже европейские фирмы в конце 60-х годов стали проявлять интерес к наследникам ГАЗ 72 и «Москвича» 410Н. Сегодня едва ли кого удивит Subaru Forester или Suzuki X-90. А между прочим, двухместная полноприводная Х-90 для активного отдыха представляет собой запоздалую реакцию на конструкцию Вассермана. Поражает некоторая общность концепции и размеров: длина 3,7 м (чуть-чуть по больше), база – 2,2 м, дорожный просвет – 170 мм, 15-дюймовые колеса. Правда, этот автомобиль «Судзуки» начала выпускать не в 1957 году, а 38 лет спустя.
   Текст: Лев Шугуров Фотографии: из архива автора
Москвич-415     Москвич-415    Москвич-2150
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   С 1958 по 1960 год на МЗМА велись активные разработки новой конструкции внедорожника вместо Москвича -411
   Конструкция кузова стала иной: он стал трехдверным и более коротким; была использована очень жесткая лонжеронная рама. Мосты и подвеска были заимствованы от модели "М-410"; коробку и раздатку соединили в один блок. Новая модель разрабатывалась в двух вариантах: с брезентовым верхом ("Москвич-415")
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и с жестким металлическим ("Москвич-416"). Внутри кузова располагались два сиденья - для водителя и переднего пассажира; в задней части салона вдоль бортов размещались две жесткие двухместные откидные лавки. Имелась система отопления, обогрев лобового стекла, надежная система пылеизоляции и буксирное устройство. 
    "416-й" должен был стать первым массовым автомобилем для села. Была подготовлена вся техническая документация и оснастка для серийного производства. Однако производственные возможности завода в то время не позволяли освоить модель 416 без ущерба для выпуска Москвичей—407 .
 Всего изготовлено почти два десятка опытных 415 и 416. 
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Москвич-2150
В начале 70-х годов на АЗЛК решили реанимировать проект внедорожника Москвич-416 разработки 50-х годов. Обновленную машину назвали Москвич-2150, но дальше опытных образцов дело не пошло 

	ТЕХНИЧЕСКИЕ ХАРАКТЕРИСТИКИ  
	 

	Модель  
	415     /     416

	Тип кузова  
	открытый тент /универсал

	Общее количество дверей  
	3

	Колесная формула
	4х4

	Число мест  
	6

	База, мм  
	2030

	Длина, мм  
	3490

	Высота, мм  
	1835

	Ширина, мм  
	1670

	Минимальный дорожный просвет, мм  
	220

	Снаряженная масса, кг  
	1158

	Скорость Км/час
	105

	Двигатель
	 

	число цилиндров
	4

	рабочий объем двигателя, куб.см  
	1358

	номинальная мощность, л.с. (кВт) при об/мин  
	45 при 45000

	Число ступеней коробки передач  
	8

	Размер стандартных шин  
	6,40-15

	Год выпуска
	1958 - 1963


Красный пролетарий | «Москвич 408»

Егор Карпунин



Что побудило вдруг написать о ничем в целом не примечательном, знакомом с детства автомобиле? Главное – исполнилось 35 лет с начала его серийного выпуска. Ну и, наверное, то, что в этой жизни уже нет эстетики, носителем которой является 408-й – характерное пение его несильного, но тяговитого моторчика уже редко когда услышишь в современном транспортном потоке.

Мощность 50 или 55 сил (в зависимости от этого – индекс «э» в маркировке двигателя) в 1358 «кубиках» объема – не достижение даже по тем временам. Конструкция мотора своими корнями уходит еще в довоенную эпоху – внутренний (в блоке) распредвал, приводящийся косозубой текстолитовой шестерней, штанговый привод клапанов, чугунный блок, трехопорный коленвал, неполнопоточная раздельная фильтрация масла... В целом – позавчерашний день. Однако автомобиль успешно выступал в своем классе в международных ралли и пользовался неплохим спросом за рубежом. Секрет – в выносливости, не свойственной зарубежным одноклассникам (и свойственной многим советским автомобилям).


«Москвич 408» – консервативный и исключительно крепкий автомобиль по сравнению с тогдашними Ford, Renault, FIAT и прочими легковыми машинами. Впервые в советском автопроме в конструкции были применены 13" колеса, капот с навеской на передних петлях, карбюратор К126 П с пусковым полуавтоматом прогрева и обивка салона полностью из синтетических материалов.

По сравнению с предыдущими моделями «407» и «403» автомобиль выглядит значительно более стильно. Зрительно машина кажется более вытянутой, чем на самом деле – причина в разных размерах колесных арок и значительном количестве плавных, ниспадающих от переда к заду, линий.

Существовал вариант оформления передка с четырьмя фарами вместо двух, что делало этот вполне солидный на вид автомобиль еще солиднее. К сожалению, в наше время такой «Москвич» почти не встретишь – большинство их в свое время отправлялись на экспорт. Получить «четырехфарник» могли лишь избранные советские граждане – по чекам Внешпосылторга.

Автомобиль стоил значительно дешевле своих зарубежных аналогов, а комплектация была куда как богаче – в нее входили полный инструментарий, декоративные элементы, добавлявшие внешней солидности, и транзисторный приемник АТ 64 с полутораметровой телескопической антенной. Помимо приема диапазонов ДВ и СВ приемник обеспечивал еще и регулировку тембра!


Внутри автомобиля – господство советского постаэрокосмического дизайна. Главное место в интерьере занимает щиток приборов, позволяющий контролировать все основные параметры работы двигателя. Подрулевых переключателей два: слева – указатели поворотов, справа – управление коробкой передач. Как следствие – сплошной диван спереди (на первых выпусках автомобиля, до 1967 года). 

Салон кажется очень просторным вследствие удачных цветовых решений, неплоха и эргономика. Задние пассажиры, правда, несколько обделены комфортом (сказывается небольшая база машины), тем не менее люди среднего роста размещаются сзади свободно. Над головой места тоже хватает. Огромные панорамные лобовое и задние стекла, а также тонкие стойки кузова способствуют отличному обзору. Педали и рычаги не требуют усилий ног велогонщика или рук культуриста. Секрет легкости руля – в бесшкворневых поворотных стойках передней подвески.

Пробег предоставленного нам автомобиля – 29.000 км, состояние по международной классификации – первая категория. Летняя эксплуатация, отсутствие фаркопа и как следствие прицепа с полной нагрузкой – вот причины столь убедительного внешнего вида. Все агрегаты и узлы родные, размер цилиндров – естественно, номинал, 76 мм.

Левой рукой поворачиваю ключ зажигания, одновременно правой ногой слегка наступаю на акселератор. Мотор оживает и по мере прогрева становится неслышным. Настраиваю зеркальце заднего вида в салоне и трогаюсь. Алгоритм работы подрулевым рычагом КПП – как и при напольном расположении механизма управления, с той лишь разницей, что ход в нейтральном положении параллелен рулевой колонке. Ходы переключения передач велики – особенность всех классических «Москвичей» с четырехступенчатыми трансмиссиями. Коробки слабы конструкционно – как можно в столь маленький картер ухитриться засунуть такое количество валов, шестеренок и синхронизаторов, для чего? Ответ прост – для большей унификации агрегатов разных моделей и минимальных переделок при установке «последующих» агрегатов на «предыдущие» модели. Ведь известно, что долгие годы в СССР не было развитой сети сервиса, а дорог нет и сейчас.

«Восьмой» с легкостью набирает обороты, и вот я уже двигаюсь на прямой четвертой передаче. Даже на небольшой скорости рулить можно одной рукой, перекатывая ее по баранке, тонкой и немалой в диаметре. Большой палец, обычное дело, лежит на кольце звукового сигнала. Глубоко в центре рулевого колеса утоплена заводская эмблемка, менявшаяся за годы выпуска автомобиля четыре раза. Звук сигнала резок, лучше не придумаешь. На сплошном диване можно развалиться весьма вальяжно, никакие ремни безопасности не мешают...


Тормоза автомобиля не имеют усилителя, но достаточно остры. Уже в те годы «Москвичи» имели систему саморегулировки зазоров между колодками и барабанами. Дилеры «Автоэкспорта» (в Финляндии – Konela, в Бельгии – Scaldia) самостоятельно ставили гидровакуумные усилители тормозов, но серийно это устройство появится лишь на модели «412» в 1969 году. Любопытно, что в капстраны автомобиль поставлялся под маркой Elite 1360 – для него изготавливался очень стильный шильдик из нержавеющей стали. Силами дилеров устанавливались и другие атрибуты декора, например, вентиляционные решетки на задних стойках кузова, дополнительные задние катафоты в массивных металлических корпусах. Да и «заводское» количество хромированных и анодированных элементов было немалым.

Радиус поворота «Москвича 408» мал и позволяет маневрировать в очень ограниченных пространствах. Крепкие многорычажная передняя и рессорная задняя подвески неплохо сочетаются с нашими дорогами. В переднем мосту нужно шприцевать лишь четыре точки (вместо 19 у ГАЗ-21), да и то – через 50 тысяч км пробега. Люди, эксплуатировавшие «Москвич 408» в сельской местности, нахваливали его за незаурядную проходимость и отличную тягу на низких оборотах, а спортсмены отмечали хорошую работу двигателя в экстремальных условиях. «Москвичи 408» часто выступали в различных международных ралли и привозили неплохие результаты. Для страны машина была бестселлером автоэкспорта и символом международного признания, а для народа – предметом вожделения и поводом для многолетних очередей...

Останавливаюсь. Подходит пенсионер – удивляется сохранности автомобиля и горюет по поводу своего такого же, разбитого непутевым сыном и который год стоящего в гараже...

Говорят, фирмы Peugeot и Porsche судились из-за использования последней патентованного обозначения моделей трехзначным числом с нулем посередине. В СССР не обращали на такие мелочи внимания и спокойно отправляли «четыреста восьмые» на экспорт. В какой-то момент модельная фирма Dinky выпустила «Москвич 408» в масштабе 1:43 – это была первая масштабная модель советского автомобиля. Французы в 60-е были большими друзьями СССР...

АО «Москвич» "дружит" с французами и теперь. Жаль только, что качество нынешней продукции не идет ни в какое сравнение с тогдашними моделями...

Поздравляю всех владельцев «Москвичей 408» с тридцатипятилетним юбилеем машины.
"408" - базовая модель третьего поколения автомобилей завода МЗМА. Прежде чем поставить ее на производство, с 1961 года завод построил и испытал 14 опытных образцов "Москвич 408". В период с 1961 по 1969 годы его выпускали как с двумя, так и с четырьмя круглыми передними фарами. Второй вариант был ориентирован преимущественно на экспорт, при этом одновременно за границей продавались и машины со стандартной двухфарной облицовкой. Весной 1967 года с конвейера сошел 408, ставший миллионным автомобилем завода. Автомобили этой модели широко использовались в спортивных соревнованиях, особенно в ралли и кольцевых гонках. Одним из высших спортивных достижений "408" является знаменитое участие в ралли-марафоне Лондон-Сидней 1968 года, где все экипажи успешно добрались до финиша, заняв высокие места. Кроме того, в общей сложности на Москвич 408 выйграно 9 золотых медалей чемпионатов СССР.

Завод "Москвич". Малоизвестные страницы  
   "Москвич". Какие ассоциации вызывает упоминание этой марки автомобиля? "412-й" и "2140-й" - тряские, узкие. Правда - крепкие и неприхотливые. Сколько ухитряются грузить на эти машины - никакая иномарка не увезет! Или "2141-й". Перманентно ржавеющий и ломающийся, гремящий всеми своими частями... Даже пересадка движка от "Рено" и других импортных комплектующих "по мелочам" не придали цивилизованности поведению этой машины. А новоявленный выводок "князей", полученных из "41-го" путем его удлинения, вызывает только усмешку. Да, что ни говори, сейчас АЗЛК - это явный аутсайдер нашего автопрома. Но так было не всегда. Были и в его истории яркие, интересные страницы. О некоторых из них я хочу рассказать.
СТРАНИЦА ПЕРВАЯ. ДЖИПЫ
   Какую отечественную машину можно считать первым чисто гражданским автомобилем повышенной проходимости? Я думаю, что большинство, не задумываясь, ответят: "Ниву". И будут не правы. Но... обо всем по порядку.
   Конец 50-х годов. В это время руководство МЗМА (так тогда назывался "Москвич" - Московский завод малолитражных автомобилей), проанализировав причины успеха у покупателей модели "ГАЗ-72", стало рассматривать возможность производства сельскохозяйственной модификации "Москвича-402". Здесь надо сделать некоторые разъяснения. "ГАЗ-72" - это фактически "Победа" повышенной проходимости, а если быть точнее - "гибрид" из корпуса "ГАЗ-20" и трансмиссии "ГАЗ-69", благо габариты обеих машин позволяли сделать это.
     Конструкторы МЗМА пошли несколько иным путем. Готовой ходовой части у них не было, поэтому были спроектированы новые передний и задний мосты, изменена передняя подвеска (она стала рессорной), в трансмиссию включили раздатку. Истины ради надо отметить, что "Москвич-410" делался не совсем "с нуля". На ГАЗе под руководством Г. М. Вассермана проводились опытные испытания двухместного автомобиля повышенной проходимости "ГАЗ-73". Разработка в серию не пошла, но один из опытных образцов был передан МЗМА. Именно на базе его узлов и была основана спроектированная на "Москвиче" трансмиссия и подвеска.
      "Москвич-410" стал серийно выпускаться с 1957 года. Он комплектовался 35-сильным двигателем и трехступенчатой КПП от "402-го". Машина быстро нашла своего потребителя и стала пользоваться популярностью, особенно в сельской местности. Однако были у нее и существенные недостатки. Все дело в том, что простая и быстрая "пересадка" джиповской подвески вызвала усиление нагрузки на конструкции кузова. При движении с грузом по пересеченной местности частенько появлялись трещины в лонжеронах: ведь из-за применения рессор опоры крепления передней подвески сместились практически под бампер. Кроме того, четырехдверный кузов типа "седан" имел слишком малую жесткость - возникали перекосы. Но не это было главной проблемой. Центр тяжести оказался слишком высоко расположенным. Это отрицательно сказалось на управляемости; машина имела тенденцию к опрокидыванию.
      В конце 50-х годов должность заместителя главного инженера МЗМА занимал талантливый конструктор И. А. Гладилин. Именно ему было поручена доводка "М-410". Это было не такой уж простой задачей. Надо было усилить несущие конструкции кузова. Однако изготовить лонжероны из листа большего сечения не удалось: у завода отсутствовало необходимое технологическое оборудование. Наварка дополнительных полос вдоль несущих элементов кузова оказалась малоэффективной. И тогда Гладилин нашел весьма оригинальное решение: использование кузова типа "универсал". Большей жесткостью он обладал за счет более длинной крыши и дополнительных задних стоек.
     Новая модель, названная "Москвичом-411", была сразу оценена сельскими потребителями: оснащавшаяся более мощным двигателем от модели "407" и четырехступенчатой коробкой передач, она обладала лучшими ходовыми качествами, позволяла перевозить громоздкие грузы. Однако у нее сохранялись и многие недостатки: управляемость по-прежнему была очень плохой, на высоких скоростях машина была неустойчивой.
     В 1958 году автопром решил развернуть на МЗМА производство гражданского малолитражного автомобиля повышенной проходимости. Такая задача решалась впервые в истории отечественного автомобилестроения. Более того: нигде в мире машины подобного класса не производились! Естественно было пойти по пути модернизации уже выпускаемых моделей, устранив недостатки. Однако ликвидировать их в рамках существующей компоновки было невозможно, и Гладилин принял решение делать принципиально новую конструкцию.
     С 1958 по 1960 год велись активные разработки. И, несмотря на весьма скромное финансирование, задача была успешно решена. Конструкция кузова стала иной: он стал двухдверным и более коротким; была использована очень жесткая лонжеронная рама. Мосты и подвеска были заимствованы от модели "М-410"; коробку и раздатку соединили в один блок.
     Новая модель разрабатывалась в двух вариантах: с брезентовым верхом ("Москвич-415") и с жестким металлическим ("Москвич-416"). Внутри кузова располагались два сиденья - для водителя и переднего пассажира; в задней части салона вдоль бортов размещались две жесткие двухместные откидные лавки. Имелась система отопления, обогрев лобового стекла, надежная система пылеизоляции. Поражает сходство в габаритах с "Нивой": длина - 3,5 метра, ширина - 1,7 метра. "416-й" должен был стать первым массовым автомобилем для села. Была подготовлена вся техническая документация и оснастка для серийного производства. Однако МЗМА не имел достаточных производственных площадей, поэтому освоение новинки затягивалось. В 1961 году руководство автопрома поменялось; идея малолитражного джипа потеряла актуальность и постепенно умерла. На первый план вышла задача зарабатывания валюты. Из продукции МЗМА на внешнем рынке успешно продавался "Москвич-407", причем не только "братьям по лагерю". Крупнейшим импортером являлась Финляндия. Более мелкие партии покупали Норвегия и Швеция.
     В 1961 году, вопреки желанию руководства завода, было полностью свернуто производство моделей "410" и "411"; модели "415" и "416" умерли, так и не появившись на свет. Появление массового малолитражного джипа было отложено на 17 лет, до создания "Нивы"... 
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