В 1963 году на заводе RAF в Риге был начат эксперимент по созданию микроавтобуса с пластиковым кузовом.
Это событие совпало с началом развития химической промышленности в Советском Союзе. Но, к сожалению дальше проекта, дело не пошло. Причиной тому стало смещение лидера Советского Союза Н. Хрущева, из-за чего были приостановлены работы по изучению новых неметаллических материалов. Сама машина со стеклопластиковым кузовом тоже имела короткую жизнь. Во время возвращения из Москвы автомобиль попал в серьезную аварию, в которой пострадали пассажиры. Это и послужило толчком для прекращения на РАФе экспериментов с пластмассовыми кузовами. 


RAF-982-0 с пластиковым кузовом (1965 г)

В 1949 г. на базе Рижского авторемонтного завода № 2 (РАРЗ) был создан завод автобусных кузовов, который в 1955 г. переименовали в Рижский опытный автобусный завод, а его продукция получила аббревиатуру РАФ от полного названия завода "Ригас Аутобусу Фабрику" (Rigas Autobusu Fabriku, RAF). Первый же собственный 22-местный автобус РАФ-251 на грузовом шасси ГАЗ-51 предлагался в грузопассажирском исполнении РАФ-251Т, перевозившим 14 пассажиров и 800 кг груза. С 1958 г. завод стал единственным в СССР изготовителем микроавтобусов РАФ-977, базировавшихся на агрегатах легкового автомобиля ГАЗ М-21 "Волга". В дальнейшем они предлагались в специализированных, грузопассажирских и грузовых исполнениях. Первая партия 1-тонных фургонов РАФ-977К была изготовлена еще в 1962 г. на шасси модернизированного микроавтобуса "977Д". Ограниченные производственные мощности РАФа не позволили тогда развернуть их серийное производство, и вскоре модель передали на Ереванский автозавод (ЕрАЗ). В 1976 г. в городе Елгава под Ригой был введен в строй новый завод имени XXV съезда КПСС, приступивший к изготовлению 11-местных 95-сильных микроавтобусов РАФ-2203 "Латвия" на агрегатах легковой "Волги" ГАЗ-24. 
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Рижская автобусная фабрика. История марки

Полное название: Рижская автобусная фабрика
Другие названия : Рижский авторемонтный завод, Рижский опытный автобусный завод 
Страна: СССР, Латвия 
Адрес: гг. Рига, Елгава
Существование: 1949-1998
   В 1949 г. на базе Рижского авторемонтного завода № 2 (РАРЗ) был создан завод автобусных кузовов, который в 1955 г. переименовали в Рижский опытный автобусный завод, а его продукция получила аббревиатуру РАФ от полного названия завода "Ригас Аутобусу Фабрику" (Rigas Autobusu Fabriku, RAF).

   Предприятие начало с 29-местных автобусов на шасси ГАЗ-51. В 1957-м перед Всемирным фестивалем молодежи и студентов здесь создали первый в СССР микроавтобус РАФ-10 с двигателем «Победы», известный тогда под именем «Фестиваль». Сделали также партию укороченных на одно боковое окно РАФ-8 «Спридитис» на узлах «Москвича-407», а в 1959-м начали производство модели 977. Она стала развитием того же «Фестиваля». 

   Первый собственный 22-местный автобус РАФ-251 (1955-1958г.г.) на грузовом шасси ГАЗ-51 предлагался в грузопассажирском исполнении РАФ-251Т, перевозившим 14 пассажиров и 800 кг груза.   Кузов – деревометаллический, вагонного типа. Число мест – 28 (21 – по грунтовым дорогам).

   В 1976 г. в городе Елгава под Ригой был введён в строй новый завод, рассчитанный на производство 17 тыс. автомобилей в год. Здесь началось производство 11-местных микроавтобусов РАФ-2203 «Латвия»на агрегатах ГАЗ-24 «Волга». На его базе выпускалось множество модификаций, а финская компания Tamro создала реанимационный автомобиль. В 1980-е годы на ВДНХ в Москве работали экскурсионные автопоезда на базе РАФ-2203.



   К началу 1990-х выпускавшийся в Елгаве микроавтобус РАФ-2203 «Латвия» изрядно устарел, и завод готовил замену. Поначалу предполагалось запустить новую модель «Роксана», классической компоновки, спроектированную при участии английской дизайнерской фирмы IAD. Но дальше макетного образца дело не пошло. Такая же судьба ожидала и следующую разработку, переднеприводной микроавтобус Стиль. С развалом СССР завод оказался в трудном положении, так как сотни смежников оказались разбросаны по разным странам.



   Выпуск продукции постоянно падал, и в 1997 г. производство остановилось окончательно. Последними моделями РАФа были 13-местная модификация популярной некогда «маршрутки» - РАФ-22039 и автомобиль-катафалк для перевозки гробов на базе малотоннажного грузовика РАФ-3311 с двухрядной кабиной. Машина была сделана по заказу столичной Станции скорой и неотложной медицинской помощи. По иронии судьбы такой автомобиль стал последним и в истории самого завода. Завод прекратил своё существование в 1998 году.

РАФ-251 
Производитель: РАФ
Модель \ семейство: 251
Модификации: 251, 251T, 251С
Годы на конвейере: 1955-1958
Описание: серийный автобус 
   Во втором квартале 1955 года на заводе собрали опытную партию новых автобусов вагонной компоновки РАФ-251.
   Каркас кузова РАФ-251 был деревянным и обшивался металлическим листом с подложенным водостойким картоном. Пол делали из бакелизированной фанеры толщиной 15 мм и покрывали линолеумом. Потолок обшивался фанерой, оклеивался бязью и окрашивался белой нитрокраской. Салон освещался десятью плафонами, в качестве стекол для которых использовались рассеиватели подфарников автомобиля ЗИМ-12. Благодаря установке во всех углах кузова гнутых угловых стекол достигалась хорошая круговая обзорность в салоне. Стекла боковых окон опускались. Вентиляция кузова – приточная, обеспечивалась двумя «ковшами» воздухозаборников на крыше.
   РАФ-251 был снабжен радиоприемником Москвич, установленным под щитком приборов, динамик которого вынесли на перегородку, отделяющую кабину от пассажирского салона. Антенна радиоприёмника располагалась на крыше.
   Вагонная компоновка автобуса на том же шасси давала выигрыш по пассажировместимости всего в 4 человека, но создавала новые проблемы. Теперь двигатель размещался в кабине водителя, справа от него, и значительно ухудшал условия его работы. Хуже стал и доступ к двигателю, который осуществлялся через открывающуюся часть кожуха моторного отсека. Правда, был ещё специальный люк в передней части правого борта, но он в основном открывал доступ к аккумулятору и ресиверам пневматической системы управления дверьми.



РАФ-251

   Первые опытные автобусы РАФ-251 имели броскую отличительную особенность – закрытые колёсные арки переднего и заднего моста.
   Базовым вариантом считался городской автобус РАФ-251 с двумя двухстворчатыми дверьми в салоне. Он вмещал 28 человек, включая 21 место для сидения. Кроме базового варианта, выпускались служебный автобус РАФ-251С и грузопассажирский РАФ-251Т. РАФ-251С имел только одну одностворчатую распашную дверь с правой стороны. Число мест для сидения в этом автобусе было 27. РАФ-251Т имел 14 посадочных мест и грузовой отсек в задней части салона на 800 кг груза. В пассажирский салон вела одна одностворчатая распашная дверь с правой стороны, а для доступа в грузовой отсек в задней стенке была предусмотрена двухстворчатая дверь. Автобусы РАФ-251 выпускались до 1958 года, и всего их было изготовлено 1460 экземпляров. А дальше все официальные источники сообщают о прекращении производства РАФ-251.
   Выпуск перенесли на Рижский авторемонтный завод № 2 (АРЗ № 2) и собирали там под новым названием РАФ-975.
РАФ-977 
Производитель: РАФ 
Модель \ семейство: 977
Модификации: 977, 977Д, 977ДМ 
Годы на конвейере: 1957-1959, 1959-1969, 1969-1976 
Описание: серийный автобус особо малой вместимости

Первая партия 1-тонных фургонов РАФ-977К была изготовлена еще в 1962 г. на шасси модернизированного микроавтобуса "977Д". Ограниченные производственные мощности РАФа не позволили тогда развернуть их серийное производство, и вскоре модель передали на Ереванский автозавод (ЕрАЗ).
  Кузов – цельнометаллический, с несущим основанием, четырехдверный (две в переднем отделении, одна боковая для входа в салон и одна сзади). Число мест – 10, включая водителя. Автобус построен с применением узлов и агрегатов легкового автомобиля ГАЗ М-21 "Волга". 
  После очередной модернизации, микроавтобус получил индекс РАФ-977ДМ. Внешние отличия модификации 977ДМ от 977Д заключаются в более широкой пассажирской двери, в появлении двух широких окон за дверью по правому борту и трех по левому вместо прежних трех и пяти соответственно, из-за уширения двери исчезло окошко между пассажирскими дверями по правому борту.



РАФ-977 ("скорая")



маршрутное такси РАФ-977



скорая помощь РАФ-977



РАФ-977ДМ

  Новый завод с нормальным конвейером назвали, как было принято в те годы, в честь XXV съезда КПСС. Серийное производство РАФ-2203 начали в феврале 1976-го (к открытию съезда) и выпускали до 17 тысяч ежегодно в течение 20 лет. На его основе делали десятки модификаций – от грузовичков и пассажирских автопоездов до совсем необычных узких электромобилей для… секретной работы под землей. 

	 
	РАФ-977 

	Годы выпуска 
	1957-1976 

	Габариты, мм 
	4900 х 1950 х 1975 

	База, мм 
	2700 

	Кол-во цилиндров 
	4 

	Объём двигателя, л 
	2,445 (ЗМЗ-977) 

	Масса снаряж. \ полн., кг 
	1675\2545 

	КПП 
	3-х ступ. механ. 

	Мощность двигателя, л. с. \об.м. 
	70\4000 

	Максимальный крутящий момент, Нм (кгсм) 
	1700 

	Колёсная формула, привод 
	4х2 

	Рулевое управление 
	глобоидный червяк с двойным роликом 

	Тормозная система  
	Рабочий: привод гидравлический Стояночный: механический 

	Подвеска 
	Передняя независимая, на спиральных цилиндрических пружинах. Задняя рессорная, усиленная 
Амортизаторы гидравлические 

	Максимальная скорость, км/ч 
	115 

	Динамика разгона 0-100 км/ч, с 
	 

	Расход топлива на 100 км, л 
	16 


РАФ - 2203 \ 22038 \ 3311
Производитель: РАФ 
Модель \ семейство: 2203
Модификации: 2203, 22038, 3311, а также 2914, 2915, 33111, 3407 и др. 
Годы на конвейере: 1976-1987, 1987-1997, 1992-1995 
Описание: серийный автобус особо малой вместимости

  В 1976 г. в городе Елгава под Ригой был введен в строй новый завод имени XXV съезда КПСС, приступивший к изготовлению 11-местных 95-сильных микроавтобусов РАФ-2203 "Латвия" на агрегатах легковой "Волги" ГАЗ-24. Пока строили завод, доводили и машину – РАФ-2203, получивший официальное имя «Латвия». Медикам автомобили показывали десятки раз – кардиологи, хирурги, другие узкие специалисты выдвигали свои специфические требования. 
  Четырехдверная модель с передовым для того времени дизайном сохранила основные конструктивные особенности предшественника - РАФ-977ДМ. Тем более что основным донором агрегатов осталась "Волга", но уже модели ГАЗ-24. На базе этого несколько более комфортабельного микроавтобуса получили распространение маршрутные такси и кареты скорой помощи. Малыми партиями производили также 8-местный вариант "Люкс", который иногда доставался в личное пользование многодетным семьям. Были и другие редкие специсполнения типа реанимобилей. В 1987 году вслед за горьковской "Волгой" ГАЗ-24-10 была освоена модернизированная модель РАФ-22038. 
    Проблемы эксплуатации этой модели были связаны с расположением тяжелого двигателя над передним мостом, непосредственно между водительским и пассажирским сиденьями, что при плохой развесовке по осям вело к постоянным пробоям и, как следствие, выходу из строя передней подвески, а также отвратительной управляемости на скользкой дороге, чему в немалой степени способствовали и барабанные тормоза всех колес.
  В 1987 году РАФ прошел модернизацию. От прежнего РАФ-2203 новая модификация РАФ-22038 внешне отличалась облицовкой передней части с новой фальшрадиаторной решеткой. Также микроавтобус получил более мощный двигатель от ГАЗ-24-10 и дисковые тормоза передних колес. 



РАФ-2203



РАФ-22038



РАФ-2915



РАФ-3311

  В 1990 году началось производство микроавтобуса РАФ-22039 вместимостью 13 человек. Увеличение вместимости было достигнуто за счет более высокого уровня потолка и измененной компоновки пассажирского салона (багажное отделение было сокращено до минимума, в салоне даже появились поручни, за которые пассажиры могли держаться при посадке). На базе микроавтобуса РАФ-2203 был разработан бортовой мини-грузовик с однорядной (РАФ-33111) и двухрядной (РАФ-3311) кабиной, выпускавшийся в 1992-1995 годах, а также реанимобили РАФ-2914 (1989-1994 гг.) и РАФ-2915 (1994-1996 гг.).
  Последние микроавтобусы и грузовики на базе РАФ-2203 были собраны в 1997-м году. 

Модификации:

22031 – «скорая помощь», отличался наличием внутри медицинского оборудования

22032 - маршрутное такси, сиденья в пассажирском салоне были вдоль бортов

22033 - служебный автомобиль для милиции

22034 - служебный автомобиль для пожарных

22038 - новая модель, отличалась абсолютно другой решёткой радиатора, отсутствием форточек, и осовремененными агрегатами(1990—1996)

22039 - автомобиль для работы в качестве маршрутного такси (1990—1995)

2915 - скорая помощь по типу 22031 (1994—1996)

2914 - реанимобиль

33111 - бортовой с однорядной кабиной (1992—1995), производимый с использованием элементов внешнего оформления от РАФ-22038. Кабина - двухместная.

3311 - бортовой минигрузовик с двурядной кабиной (1992—1995)

3407 -  Седельный тягач, использовавшийся для развоза туристов на ВДНХ (г.Москва). 

	 
	РАФ-2203 "Латвия" 

	Годы выпуска 
	1976-1987 

	Габариты, мм 
	4980 х 2035 х 1970 

	База, мм 
	2630 

	Кол-во цилиндров 
	4 

	Объём двигателя, л 
	2,445 (ЗМЗ-402.10) 

	Масса снаряж. \ полн., кг 
	1670 \ 2710 

	Количество мест 
	11 (+место водителя) 

	КПП 
	4-х ступ. механ. 

	Мощность двигателя, л. с. \об.м. 
	95 (98 \ 4500) 

	Максимальный крутящий момент, Нм (кгсм) \ при об/мин 
	1900 \ 2400 

	Колёсная формула, привод 
	4х2 

	Рулевое управление 
	глобоидальный червяк и трехгребневый ролик 

	Тормозная система  
	двух контурная, с гидравлическим приводом с двумя вакуумными усилителями, барабанными механизмами 

	Подвеска 
	Передняя - независимая, пружинная, с поперечными рычагами, два амортизатора, задняя - зависимая, на полуэллиптических рессорах 

	Максимальная скорость, км/ч 
	120 

	Динамика разгона 0- 60 км/ч, с 
	14 

	Расход топлива на 100 км, л 
	12 (при скорости 40 км/ч) 11,8 (при скорости 60 км/ч) 


РАФ - Роксана, РАФ- Стилс 
Производитель: РАФ
Модель \ семейство: Роксана (М1), Стилс(М2)
Модификации:
Годы на конвейере: -
Описание: прототипы  
   Еще в середине 1980-х, когда огромная страна жила перестроечными надеждами, на РАФе вплотную занялись модернизацией модели 2203. Потребность в этом, единственном в своем классе советском автомобиле была огромна, хотя и недостатков у 12-местной машины, максимально унифицированной с «Волгой», хватало. Долговечность подвески, рулевого управления, тормозов была очень низкой.
   Пожалуй, более неудачного года, чем 1991-й, для презентации нового автомобиля во всей послевоенной истории СССР не было. Страна распадалась, ее занимали совсем иные проблемы. Но так уж получилось, что прототип «РАФ-Роксана» (заводской индекс М1) руководству фактически суверенной Латвии показывали именно в последний год жизни Союза. 
   Высокое местное начальство машину хвалило, обещало подыскать инвесторов. Тем более что на РАФе уже был готов второй, не менее интересный автомобиль – «Стилс» (М2). Увы, и ему, и «Роксане» суждено было остаться лишь прототипами… 



РАФ-М1 "Роксана"



РАФ-М2 "Стилс"
Модельный ряд РАФ: РАФ-251, РАФ-977, РАФ-2203 "Латвия", РАФ - Роксана, РАФ - Стилс
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