Минский автомобильный  завод 
  История предприятия
 Полное название: Минский автомобильный завод
 Другие названия: 
 Страна: СССР, Беларусь 
 Адрес: г. Минск 
 Существование: 1947-наши дни 

  Минский автомобильный завод является одним из старейших и крупнейших автомобильных заводов на территории СНГ. Основная доля продукции завода приходится на тяжелые грузовики, но также выпускается и другая техника: прицепы, спецтехника, автобусы. 
  Постановлением Государственного комитета обороны от 9 августа 1944 года об организации автосборочного завода в Минске начато сооружение будущего первенца белорусского автомобилестроения. Уже в октябре 1947 года на заводе были собраны первые пять МАЗов. В конце 1948 года было завершено строительство первой, а в 1950 году и второй очереди. В результате в том же 1948 году стало возможным организовать серийное производство автомобилей, а с завершением строительства выйти на проектные мощности и да же превзойти их. 
  В сентябре 1950 года началось производство 25-тонных автосамосвалов МАЗ-525. 
  В 1951 году  завод выпустил 25 тысяч машин против 15 тысяч плановых. Причем, увеличивался не  только выпуск автомобилей. Результатом поисков конструкторов стали машины,  которых не знало мировое автомобилестроение. Первый в мире 40-тонный самосвал  МАЗ-530 на Всемирной промышленной выставке в Брюсселе в октябре 1958 года был  отмечен высшей наградой - “Гран-при”. 
  В ноябре  1958-ro на Минском автозаводе были собраны образцы автомобилей МАЗ-500 и  МАЗ-503, которым предстояло прийти на смену автомобилям первого семейства -  МАЗ-200. 
  31 декабря  1965 года с главного конвейера сошел последний автомобиль первого семейства  МАЗов – автосамосвал МАЗ-205, занявший место на пьедестале памятника первым  МАЗам. Завод полностью перешел на выпуск автомобилей семейства МАЗ-500, успешно  наращивая их производство. В 1966 году на знамени предприятия появилась первая  награда - орден Ленина, а в 1971 году- орден Октябрьской Революции. 
  В сентябре  1970-го было начато производство модернизированных автомобилей МАЗ-500А, а в  марте 1976-го с главного конвейера сошел первый самосвал МАЗ-5549 из нового  семейства автомобилей МАЗ-5335. 
  В сентябре 1975 года на базе  производственного объединения "АвтоМАЗ" были созданы  Белорусский и Могилевский автозаводы  производственного объединения "БелавтоМАЗ ".  
  В 1977 году  завод был удостоен своей третьей высокой награды - второго ордена Ленина. 
  19 мая 1981  года на главном конвейере был собран первый седельный тягач МАЗ-5432 нового  перспективного семейства автомобилей и автопоездов МАЗ-6422. А менее чем через  два года, 16 апреля 1983-го, был собран уже тысячный автомобиль этого  семейства. Выпуск новых машин продолжал наращиваться. 
  14 апреля  1989 года был выпущен миллионный МАЗ. Им оказался седельный тягач МАЗ-64221. На  заводе развернулась подготовка к широкому производству трехосных седельных  тягачей. 







  В августе 1991 года с  нового главного конвейера сошел первый автомобиль, а в июне 1992 года было начато производство низкопольного  городского автобуса МАЗ-101.
  В 1996 году,  после успешного прохождения приемочных и эксплуатационных испытаний в  автохозяйствах Республики Беларусь, был рекомендован к серийному производству  новый модельный ряд МАЗ-5440. 11 марта 1997 года с конвейера Минского  автомобильного завода сошел первый магистральный тягач нового семейства  МАЗ-54421. В конце 1997 года собраны автомобили МАЗ-54402 и МАЗ-544021  полностью удовлетворяющие всем европейским требованиям к большегрузным  автомобилям для международных перевозок. 
  10 декабря  1997 года между ПО “БелавтоМАЗ”, концерном “MAN” и “Лада-ОМС Холдинг” подписан  договор о создании совместного белорусско-германского предприятия по  производству грузовых автомобилей “МАЗ-МАН”. Подписаны также документы о  создании совместного предприятия по сбыту производимой продукции “МАЗ-МАН  Трэйдинг”. Отличием данного проекта от других проектов по производству  автомобилей в странах СНГ стало то, что доля отечественных узлов и деталей  будет достигать 60% в продукции произведенной на совместном предприятии. 
  В марте 1999  года в автобусном филиале МАЗ собран первый междугородный автобус МАЗ  152. В июне 1999 года начато производство среднетоннажных автомобилей  МАЗ-4370. В ноябре того же года изготовлен первый опытный образец троллейбуса  МАЗ-103Т. 
  В 2000 году с технологических линий  автобусного филиала сошел 1000-й автобус с маркой МАЗ. 
  По итогам этапов Чемпионатов Европы по трак-триалу экипаж Минского автозавода  на автомобиле МАЗ-6317 (6х6) два года подряд (2000, 2001) завоёвывал звание  Чемпионов Европы.  
  В феврале  2001 года Минскому автозаводу вручен сертификат соответствия системы качества  международному стандарту ИСО 9001.  
  В мае 2004  года выпущен автобус второго поколения МАЗ-256, серийное производство которого  было начато в январе 2005 года. 
  Введена в  эксплуатацию линия по сборке автомобилей МАЗ в Иране, позже создано сборочное  производство МАЗов во Вьетнаме. 
  В январе 2006  года МАЗ первым на просторах СНГ выпустил аэродромный автобус МАЗ 171,  соответствующий принятым на авиатранспорте нормам. 
  В феврале  2006 года был выпущен уникальный для отечественных производителей аэродромный  автобус МАЗ 171, специально предназначенный для перевозки пассажиров в  аэропортах. 
   «Минский  автомобильный завод» — крупнейшее государственное предприятие  Белоруссии по выпуску большегрузной автомобильной, а также автобусной,  троллейбусной и прицепной техники. 

МАЗ-200
   Производитель: МАЗ
   Модель \ семейство: МАЗ-200 
   Модификации: 200Д,  200В 
   Годы на конвейере: 1951-1966
   Описание: массовый грузовик на основе ЯАЗ-200 

  Первой  машиной, вышедшей из ворот экспериментального цеха 1 ноября 1947 года, стал  самосвал МАЗ-205. Три четверти комплектующих агрегатов для МАЗ-205 поступали с  ЯАЗа и других заводов страны.
  Первые пять  самосвалов приняли участие в праздничном параде 7 ноября 1947 года. 
  Позже в Минск  перевели производство грузовиков ЯАЗ-200. Опытные образцы появились в 1947  году. С февраля 1951 года, после ввода второй очереди завода, началось серийное  производство автомобилей МАЗ-200. Конструктивно ЯАЗ-200 и МАЗ-200 были  полностью подобны, и внешнее различие заключалось в решетке радиатора: на ярославской машине она имела горизонтальные щели, на минской — вертикальные. Соответственно капоты украшали разные «звери»: медведь и зубр.
  На МАЗ-200  были впервые в СССР применены синхронизаторы на всех передачах переднего хода,  высшая ускоряющая передача, топливный насос высокого давления.  С целью упрощения и удешевления конструкции, а также дефицита в стране тонкого  катаного стального листа кабина автомобиля изготавливалась на деревянном  каркасе с обшивкой деревянной планкой («вагонкой»), а поверх неё — листами из черной жести с  окраской в защитный цвет (поставляемые на экспорт машины окрашивались в голубой  цвет).
  В первый же  год выпуска на МАЗ была разработана армейская модификация грузовика 4х2,  которая имела высокобортный кузов, надставки к бортам, откидные скамейки для перевозки  людей и съёмные дуги для установки тента. Машина имела передаточный мост с  пониженным передаточным числом, и её максимальная скорость составляла 52 км/ч. В следующем году в  серию пошёл седельный тягач МАЗ-200В, предназначенный для  буксировки полуприцепов (также  производства МАЗ) по дорогам с усовершенствованным покрытием.
  Шасси под  обозначением МАЗ-200Д широко использовалось для установки самых различных  кузовов и механизмов.
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МАЗ-200

   В 1962 году  машина получила новый 4-тактный 6-цилиндровый дизельный двигатель ЯМЗ-236  мощностью 165 л.с.  с повышенной экономичностью. Соответственно этому изменились и обозначения  моделей: так, бортовой грузовик стал называться МАЗ-200П, а седельный  тягач — МАЗ-200М. Ещё один седельный тягач того периода — МАЗ-200Р  имел гидроаппаратуру для управления опрокидыванием кузова самосвального  полуприцепа МАЗ-5232В.
  Новинкой стал  тахометр, устанавливаемый на приборной панели. МАЗ-200 оснащали однодисковым  «сухим» сцеплением, тормозами с пневматическим приводом, рессорной зависимой  подвеской всех колес с гидравлическими рычажными амортизаторами у переднего  моста. Концы передних рессор соединялись с рамой не через пальцы со втулками, а  через резиновые подушки.
  Уже в 1951  году завод выпустил 25 тысяч «двухсотых» машин против 15 тысяч плановых. Как  базовый тип МАЗ-200 просуществовал на конвейере до 31 декабря 1965 года, когда  его сменили машины семейства МАЗ-500.

	 
	200, МАЗ-200П\200М 

	Годы выпуска   
	1951-1966

	Габариты, мм
	7620 х 2650 х 2430

	Колёсная база, мм    
	4520

	Кол-во циллиндров      
	4 

	Обьём двигателя, л
	4.65 (дизель    ЯАЗ-М204А), ЯМЗ-236 

	Масса снаряж./полн., кг
	6400 / 13625 

	КПП
	ручная 4-ступ. с    ускоряющей передачей 

	Мощность двигателя,     л. с.  
	120, 165 

	Грузоподъёмность, кг
	7000 

	Привод    
	4х2, задний 

	Рулевой механизм     
	червяк и сектор 

	Максимальная скорость,км/ч    
	65 

	Тормозная система
	с пневматическим приводом

	Подвеска передн./задн.
	рессорная зависимая

	Расход топлива на 100км, л    
	32, 35


МАЗ-525 \ МАЗ-530
   Производитель: МАЗ
   Модель \ семейство: МАЗ-530 
   Модификации: 
   Годы на конвейере: 1957-1963
   Описание: карьерный самосвал 

  «...Широкая механизация трудоемких земляных и горных работ на великих стройках коммунизма потребовала создания мощного автосамосвала, обеспечивающего наиболее рентабельные грузоперевозки строительных материалов в больших объемах...» 
  Шеститонные автосамосвалы МАЗ-205 и десятитонные ЯАЗ-210 для этого не годились, поэтому на Ярославском автозаводе были разработаны эскизные проекты новых карьерных самосвалов МАЗ-525  и седельного тягача на его базе, а поскольку производственных мощностей для их освоения на ЯАЗе не имелось, то Министерство автомобильной промышленности  издало приказ об освоении новых машин на только что построенном Минском автозаводе. 
  Сначала предполагалось устанавливать на машину два двигателя ЯАЗ-206, однако не удалось добиться синхронности их работы, поэтому от этой идеи отказались в пользу  дефорсированного танкового двигателя В-2, получившего обозначение «Д-12А»  мощностью 300 л.с.  установленного перед кабиной на кронштейнах, прикрепленных к раме. Он имел  газораспределительный механизм, расположенный в головках цилиндров, – в каждой  находилось двенадцать впускных и двенадцать выпускных клапанов, два распредвала  и привод к ним. 
  Первый  МАЗ-525 вышел из ворот Минского автозавода 17 сентября 1950 года, машина имела  полукруглую облицовку радиатора, посередине которой красовалась литая  стилизованная фигурка зубра, а также поручни по бокам, облегчающие посадку в  кабину. Первым серьезным испытанием для минских богатырей стало строительство  Волго-Донского канала. На волжских берегах они выдержали строгий экзамен, где  525-ми было перевезено до 30 процентов всех сыпучих грузов. Однако испытания на  Волго-Доне выявили и множество недостатков, для устранения которых на место  командировались автозаводцы: инженеры, шоферы-испытатели, техники, слесари.
  Очень много  525-х трудились на возведении Асуанской плотины в Египте, они работали на  рудниках в Монголии, Словакии, Финляндии и других стран. Но расширение  производства и подготовка к выпуску новых грузовиков семейства МАЗ-500 не  оставляли места для строительства в Красном Урочище карьерных гигантов.
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МАЗ-525 проба на электротяге
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МАЗ-530

  Второго марта  1957 года первый опытный МАЗ-530 отправился в испытательный пробег, а в мае  машину поставили перед достроенным павильоном «Машиностроение» на ВСХВ.
  Результатом  поисков конструкторов стали машины, которых не знало мировое  автомобилестроение. Первый в мире 40-тонный самосвал  МАЗ-530 на Всемирной промышленной выставке в Брюсселе  в октябре 1958 года был отмечен высшей наградой — «Гран-при». 
  МАЗ-530 имел  два задних ведущих моста, установленных на балансирной подвеске, состоящей из  двух спаренных продольных полуэллиптических рессор, которые в средней части  шарнирно прикреплялись к раме. Передняя подвеска была выполнена на двух  поперечных полуэллиптических рессорах, шарнирно установленных в передней части  рамы, что допускало свободное качание переднего моста. Рама представляла  продольную балку коробчатого сечения, сваренную из листовой низколегированной стали.
  В 1960 году  производство МАЗ-530 было передано на БелАЗ. Всего выпущено три десятка  экземпляров этого автомобиля. При этом, вследствие "штучной работы"  двух полностью одинаковых машин было немного.

МАЗ-535 /  МАЗ-537
    Производитель: МАЗ
    Модель \ семейство: МАЗ-535, МАЗ-537
    Модификации: 535А, 535В
    Годы на конвейере: 1958-1964, 1960-1964
    Описание: армейские седельные тягачи

    Задачей  Минскому СКБ было поставлено создание артиллерийского тягача. Заказчик требовал  колесную формулу 8х8, полуметровый дорожный просвет, способность преодолевать  подъемы до 30°, броды – до 1,3   метра, серьезный запас хода по топливу. Уже в 1956 году  из ворот экспериментального цеха выезжает первая опытная машина СКБ, необычный  для того времени автомобиль-тягач МАЗ-535, а с 1958 года начинается выпуск  доработанного бортового МАЗ-535А. 
      Автомобиль имел восемь ведущих колес, объединенных в  две тележки – переднюю и заднюю. Колеса первой и второй осей на передней  тележке – управляемые, с шарнирами неравных угловых скоростей. Рулевой механизм – двухступенчатый: винт-гайка на циркулирующих шариках и рейка-зубчатый сектор;  с гидроусилителем поршневого типа, со встроенным распределителем. Подвеска  тележек – независимая, индивидуальная, на продольных торсионах и поперечных  рычагах. Амортизаторы – гидравлические, телескопические, двухстороннего  действия, на каждом колесе переднего и заднего мостов. 
      В войсках МАЗ-535А был задействован только на  транспортных функциях – вооружение на него не устанавливалось. За  дополнительную большую фару по центру кабины, которая служила для инфракрасной  подсветки водительского прибора ночного видения, в Советской Армии эти машины  часто называли "циклопами". 
      Кроме того, с 1959 по 1963 год ПСКТ выпускало седельный  тягач МАЗ-535В. 
  В 1960 году  на базе МАЗ-535А был разработан седельный тягач МАЗ-537. Основным отличием  являлся новый двигатель повышенной мощности Д12А-525. Значительно возросла  грузоподъемность и динамические характеристики тягача. Была увеличена база,  взамен 16-слойных шин с регулируемым давлением воздуха автомобиль получил  24-слойные шины с постоянным давлением (4,5 кг/см2), была изменена форма  вентиляционных люков на моторном отсеке. На МАЗ-537 отсутствовали лебедка и  коробка отбора мощности, которые позднее устанавливалась на его модификациях.
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МАЗ-537

  После перехода ПСКТ (производством специальных колесных  тягачей) на выпуск семейства автомобилей МАЗ-543, производство седельных  тягачей МАЗ-537 в 1963 году было передано на КЗКТ, где они выпускались до 1990  года, пока их не заменили более совершенные тягачи КЗКТ-7428. 
  Модификации КЗКТ: 
  МАЗ-537 – седельный тягач. Масса буксируемого  полуприцепа – 65 т. 
  МАЗ-537Е – седельный тягач, оборудованный генератором переменного тока,  предназначенный для буксировки активного полуприцепа полной массой 65 т. 
  МАЗ-537А – тягач с бортовой платформой. 
  МАЗ-537К – автомобиль с установленным на нем крановым  оборудованием. 
  МАЗ-537Л – специальный балластный тягач с двигателем ЯМЗ-240НМ-1Б (500 л.с.) и штатным  металлическим балластом (16 т).  
  МАЗ-537Р – тягач-лесовоз (трубовоз) с установленным  редуктором отбора мощности.

МАЗ-500
    Производитель: МАЗ
    Модель \ семейство: МАЗ-500 
    Модификации: 500А, 500В, 5335 
    Годы на конвейере: 1965-1977
    Описание: массовый грузовик 

   Уже в сентябре 1970 года на главном конвейере началось производство модернизированных 500-х. Бортовой, самосвал и седельник к своим индексам получили новую приставку и стали соответственно МАЗ-500А, МАЗ-503А и МАЗ-504А. Внешне 500-е второго поколения можно отличить по новой "клетчатой" решетке радиатора. МАЗ-500А, например, по сравнению с МАЗ-500 обладал на тонну большей  грузоподъемностью, возросла до 85 км/ч и максимальная скорость пятисотых с буквой А. 
  Для международных перевозок была создана модификация двухосного седельного тягача, которая получила индекс МАЗ-504В. Вместо 6-цилиндрового 180-сильного двигателя ЯМЗ-236 на него установили 8-цилиндровик ЯМЗ-239 мощностью 240 л.с. МАЗ-504В мог буксировать полуприцеп грузоподъемностью 20, а не 13,5 т. 
  Дальнобойным "пятисотым" значительно усовершенствовали и интерьер кабины. Новая панель приборов, подрессоренные, с регулировкой по высоте сиденья, мягкая обивка с термошумоизоляцией, противосолнечные козырьки, обеденный столик, шторы на окнах, спальные места с индивидуальными приборами освещения, отопитель, поручни обеспечивали водителю то, что тогда было принято считать комфортом.
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МАЗ-500




МАЗ-503




МАЗ-503

  В 1977 году с конвейера начали сходить во второй раз модернизированные 500-е. В Европе приняли новый стандарт по размещению светотехники на грузовиках. Соответственно на МАЗах она оперативно переместилась в передний бампер. А чтобы "передок" кабины не выглядел "безглазым", МАЗам сделали новую "хищную" решетку радиатора со значительно более частой "клеткой". Заодно и вентиляция моторного отсека улучшилась. На месте фар появились указатели поворотов, обрамленные декоративными накладками, которые являлись стилистическим продолжением решетки радиатора. Вот почему решетка выглядела шире прежней, но на самом деле вентиляционная площадь осталась примерно такой же, что и раньше. 
  Модернизированным автомобилям присвоили новые обозначения по нововведенной в отрасли системе. Так, например, базовый бортовой грузовик "пятисотый А" стал  МАЗом-5335. Индексы в таком же стиле получили и остальные машины. Типология модельного ряда принципиальных изменений не претерпела, гамма осталось той же, хотя отдельные конструктивные элементы, естественно, были улучшены. 
  "Пятисотый" стал, пожалуй, самой яркой страницей в истории завода, ведь это была действительно первая полностью собственная разработка минчан, которая на долгие годы вперед определила концепцию остальных минских грузовиков, выпускаемых и в настоящее время. 

	 
	500, 500А

	Годы выпуска   
	1965-1970, 1970-77

	Габариты, мм
	7140 х 2500 х    2650

	Кол-во циллиндров      
	 

	Обьём двигателя, л
	11.15 (дизель ЯМЗ-236) 

	Масса снаряж./полн., кг
	/ 14825 

	КПП
	Мех. 5 ступ. 

	Мощность двигателя,     л. с.  
	180 

	Крутящий момент, кг-м при об/мин 
	667 / 1500 

	Грузоподъёмность, кг
	8000 

	Колёсная формула, привод    
	4х2, задний

	Рулевой механизм     
	Винт и гайка с перекатывающимися шариками, с    гидроусилителем 

	Максимальная скорость,км/ч    
	85 (загруж.)

	Тормозная система
	Барабанные механизмы

	Подвеска
	На продольных полуэллиптичсеских рессорах, амортизаторы    гидравлические телескопичиские, сзади с дополнительными рессорами

	Расход топлива на 100км, л    
	22


МАЗ-5432, 5433, 5516  
  Производитель: МАЗ 
  Модель \ семейство: 5432, 5433, 5516 
  Модификации: 54322, 54326 
  Годы на конвейере: 1981-200х
  Описание: седельные тягачи

 МАЗ-5432 оснащался дизелем ЯМЗ-238М2. МАЗ-54322 оснащался восьмицилиндровым дизелем ЯМЗ-238Ф2, восьмискоростной коробкой передач. МАЗ-54323 – восьмицилиндровый дизель мощностью 300 л.с. МАЗ-54326 – дизель MAN 360 л.с., 16-ти скоростная КПП. 
Седельный тягач МАЗ-543202-2120\ МАЗ-543302-220 предназначен для перевозки различных грузов в составе автопоезда. 
 Серийный седельный тягач МАЗ-5433. Внешнее отличие от модели 5432 заключалось в применении кабины без спального места.
Основное назначение тягача – буксировка специализированных полуприцепов на короткие расстояния. Двигатель – ЯМЗ-236.
Серийный самосвал МАЗ-5516, выпускающийся с обоими вариантами кабины. Вариант с кабиной без спального места имеет индекс 551603. 
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	МАЗ-543202-2120
	МАЗ-543302-220

	Годы выпуска   
	-
	-

	Габариты, мм
	 
	 

	Кол-во цилиндров      
	 
	 

	Объём двигателя, л
	(ЯМЗ-236НЕ)
	(ЯМЗ-236НЕ2)

	Масса снаряж. \ полн., кг
	7200 \ 16 100  (28 000)
	6 700 \ 15 350

	КПП
	5
	5 (ЯМЗ-236П)

	Мощность двигателя,  л. с. \об.м. 
	230
	230

	Максимальный крутящий момент, Нм (кгсм)
	882 (90)
	882 (90)

	Максимальная скорость, км/ч    
	95
	95

	Колёсная формула, привод    
	4x2
	4x2

	Рулевое управление
	 
	 

	Подвеска передн. \ задн.
	 
	 

	Динамика разгона 0-100 км/ч, с    
	 -
	 -

	Расход топлива на 100 км, л    
	24,1 - 32,6
	26


МАЗ-6422, 6303  
  Производитель: МАЗ 
  Модель \ семейство: 6422, 6303
  Модификации: -
  Годы на конвейере: 1981-наши дни
  Описание: седельные тягачи

 19 мая 1981 года на главном конвейере был собран первый седельный тягач МАЗ-5432 нового перспективного семейства автомобилей и автопоездов МАЗ-6422. А менее чем через два года, 16 апреля 1983-го, был собран уже тысячный автомобиль этого семейства. Выпуск новых машин продолжал наращиваться. 14 апреля 1989 года был выпущен миллионный МАЗ. Им стал седельный тягач МАЗ-64221. На заводе развернулась подготовка к широкому производству трехосных седельных тягачей.
Седельный тягач МАЗ-642205-020 предназначен для перевозки различных грузов в составе автопоезда.
 В зависимости от модификации МАЗ-6303 оснащается "восьмеркой" ЯМЗ-238Д или ТМЗ-8421.10 при грузоподъемности в 12700 кг и 8-ступенчатой КПП, кроме прочего он имеет штатную АБС, отопитель-подогреватель типа "Вебасто" и бак на 500 литров.
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	МАЗ-642205-020

	Годы выпуска   
	-

	Габариты, мм
	-

	Кол-во цилиндров      
	 

	Объём двигателя, л
	(ЯМЗ-238ДЕ2)

	Масса снаряж. \ полн., кг
	9 500 \ 24 500 (26 500)

	КПП
	8 (9) ЯМЗ-238М (МАЗ-543205)

	Мощность двигателя,  л. с. \об.м. 
	330

	Максимальный крутящий момент, Нм (кгсм)
	882 (90)

	Колёсная формула, привод    
	6x4

	Рулевое управление
	 

	Тормозная система     
	 

	Максимальная скорость, км/ч    
	100

	Динамика разгона 0-100 км/ч, с    
	 

	Расход топлива на 100 км, л    
	33,8-45,0


МАЗ-4370
  Производитель: МАЗ
  Модель \ семейство: 4370 «Зубренок»
  Модификации: -
  Годы на конвейере: 2001-наши  дни
  Описание: среднетоннажные грузовики

 Для удовлетворения потребностей Белоруссии и экспортных поставок автомобилей для массовых городских, пригородных и региональных перевозок завод в 2000—2001 гг. создал конструкцию и начал производство нового класса среднетоннажных (грузоподъемность 4,5—5 т)
автомобилей МАЗ-437040 с двигателем ММЗ мощностью 100 кВт (136 л.с.), имеющих либо тентовые, либо жесткие кузова вместимостью 30 и 35 м3. В проектировании и расчетах использовалась самая современная компьютерная техника, что позволило в кратчайшие сроки разработать конструкторскую документацию и изготовить опытные образцы этих автомобилей, а еще через несколько месяцев — начать выпуск их промышленной партии.
 Обращает на себя внимание кабина. Минчане не стали мудрить и на новое, оригинальное шасси установили проверенную временем кабину от самосвала с трехместным сиденьем внутри. Тракторный дизель Д-245.9 с турбонаддувом и промежуточным охлаждением воздуха развивает 136 л.с.



МАЗ-4370

	 
	МАЗ-4370

	Годы выпуска   
	2001-наши дни 

	Габариты, мм
	-

	Колёсная база, мм    
	 

	Тип кузова    
	 

	Кол-во цилиндров      
	 

	Объём двигателя, л
	(ММЗ-Д245.9) 

	Масса снаряж. \ полн., кг
	4875 \ 10100 

	КПП
	 

	Мощность двигателя,  л. с. \об.м. 
	136 

	Максимальный крутящий момент, Нм (кгсм)
	 

	Колёсная формула, привод    
	4х2 

	Грузоподъёмность, кг
	5000 

	Тормозная система     
	Барабанные мех. 

	Максимальная скорость, км/ч    
	100 

	Расход топлива на 100 км, л    
	15 (21) 


МАЗ-101, 103, 104
  Производитель: МАЗ
  Модель \ семейство: 103 
  Модификации: 101, 103, 103Т, 103С, 104, 104C 
  Годы на конвейере: -
   История белорусских автобусов берет свое начало в 1992 г., когда на Минском автомобильном заводе был создан филиал "АМАЗ"  (Автобусы Минского Автомобильного завода). На АМАЗе было принято решение приобрести лицензию на производство автобусов у одной из европейских компаний. Выбор остановился на немецкой фирме Gottlob Auwarter. Уже 15 июня 1992 г. было заключено лицензионное соглашение между компаниями. Оно предусматривало передачу права на владение технологией изготовления кузова и внешнего вида городской модели Neoplan-4014 и туристической 316SHD. Два этих автобуса были переданы АМАЗу как прототипы.
   В 1993 году появился первый белорусский автобус, получивший индекс МАЗ-101. Он напоминал немецкий прототип, но узлы и агрегаты, двигатель, рулевое управление и подвеска были отечественного производства. В течение 3 лет велась разработка собственной модели полунизкопольного городского автобуса, и в 1996 году был выпущен первый автобус МАЗ-103. Внешне конструкция этой машины почти полностью повторяет МАЗ-101, но имеет более высокий (на ~80 мм) пол в задней части салона, а также позволяет использовать абсолютно любой двигатель.

Существует пять базовых модификаций  автобуса:  

· МАЗ-103-002 с двигателем ММЗ-Д260.5-27, КПП  Praga 5PS 114   

· МАЗ-103-041 с двигателем Renault MIDR  06.02.26Y41, КПП Praga 5PS 114   

· МАЗ-103-060 с двигателем Mercedes Benz, АКПП Voith "DIVA"   

· МАЗ-103-061 с двигателем Mercedes Benz, КПП Praga 5PS 114   

· МАЗ-103-075 с двигателем Deutz BF6M1013EC, КПП Voith "DIVA" 851.2 

   Также существует модификация МАЗ-103С с двумя дверьми для пригородных и экспрессных перевозок.
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МАЗ-104С

   МАЗ-104 — городской автобус, выпускался на МАЗ в 1996-2007 годах. Автобус разрабатывался как более дешёвая и неприхотливая версия МАЗ-103. Для достижения поставленных целей разработчики использовали двигатель ЯМЗ-236(НЕ) и унифицировали другие узлы автобуса с грузовыми автомобилями МАЗ, однако при этом пришлось отказаться он низкопольной конструкции. Двигатель расположен в заднем свесе.
  Выпускалась также пригородная версия автобуса – МАЗ-104С, которая отличалась отсутствием задней двери и увеличенным количеством сидячих мест.               

	 
	МАЗ-103, 103Т
	МАЗ-104, 104C 

	Годы выпуска   
	1996-200х
	1996-2007 

	Габариты, мм
	-
	-

	Колёсная база, мм    
	 
	 

	Кол-во цилиндров      
	R
	R

	Объём двигателя, л
	7,12 (ММЗ Д260.5), ДK-211 БM
	7,12 (ЯМЗ-236М2), ЯМЗ-236НЕ 

	Масса снаряж. \ полн., кг
	18000
	18000

	КПП
	6 (МАЗ-306)
	6 (ЯМЗ-236П), ЯMЗ-236Л 

	Мощность двигателя,  л. с. \об.м. 
	230, 103Т - 170 кВт
	180, 230

	Максимальный крутящий момент, Нм
	900
	667, 950 

	Колёсная формула 
	4х2
	4х2

	Мест для сидения \ всего 
	21 \ 100 (123), 25 \100
	21 \ 100 (123), 33-45 

	Подвеска передняя \ задняя 
	пневматическая, независимая \ 
пневматическая, зависимая, 
жесткая балка
	Пневматическая, зависимая 

	Максимальная скорость, км/ч    
	70, 70
	85, 95

	Тормозная система     
	АБС
	АБС

	Расход топлива на 100 км, л    
	25
	25


Модельный ряд МАЗ: МАЗ-105
  Производитель: МАЗ 
  Модель \ семейство: 105 
  Модификации: 105
  Годы на конвейере: 1997-200х
  Описание: Автобус  городского типа особо большого класса МАЗ-105
  Автобус МАЗ-105 является наиболее предпочтительным вариантом для внутригородских перевозок благодаря высокой пассажировместимости. Уровень пола – 580 мм, как на автобусах МАЗ-103 в районе задней двери. Автобус спроектирован с применением узлов и агрегатов, использующихся в моделях МАЗ-103 и МАЗ-104, имеет узел сочленения, спроектированный собственными силами заводчан. 
  Начиная с 2004 года АМАЗ перешел исключительно на выпуск модификаций 105.060/.065, оснащенной двигателями Mercedes и имеющих уменьшенный моторный отсек.
  Кузов автобуса – цельнометаллический, вагонного типа, несущий. Боковины и крыша изготовлены из цельнотянутого стального оцинкованного листа, передняя часть – стеклопластиковая. Стекла – вклеенные, что положительно влияет на жесткость кузова. Имеет четыре двери сдвижного типа (для пассажиров три двустворчатых двери и задняя половина передней двери, передняя половина передней двери – для водителя). Кабина водителя отгорожена от салона в стандартной комплектации. На автобусе предусмотрена блокировка движения при открытых дверях, которая отключается кнопкой с символом (В) на передней панели в кабине водителя.
  На автобусах семейства МАЗ используется два вида рейсоуказателей – электронное табло и рейсоуказатели со сменными маршрутными табличками. Передний рейсоуказатель расположен на передке автобуса над ветровым стеклом, боковой рейсоуказатель – над боковыми стеклами между первой и второй дверью, задний рейсоуказатель – на задке автобуса над задним стеклом.
  Автобусы до 2001 года имели моторный отсек от пола до потолка напротив второй двери, после 2001 года моторный отсек был значительно уменьшен.
  Привод управления коробкой передач – дистанционный, механический. Он состоит из рычага переключения передач, установленного на полу автобуса, и передающего механизма, включающего валопровод, подвешенный на скользящих сферических опорах, реактивных тяг и устройства для согласования движений рычага переключения передач и движений валика механизма переключения передач. Для включения передачи необходимо совершить два движения – движение выбора и движение включения передачи.
  Первой коробкой, которая устанавливалась на МАЗ-105, стала пятиступенчатая КПП Praga 5PS 114. С 2001 года автобусы, закупаемые Минском, оснащались исключительно автоматическими КПП Voith Diwa 851.3E. Первоначально на автобусы устанавливались двигатели ММЗ Д-260.5 и Renault MIDR. Однако минские двигатели на МАЗ-105 обладали слишком малой мощностью для сочлененного автобуса массой 28 тонн, большой шумностью и вибронагруженностью. Двигатели Renault получили широкое распространение на МАЗ-105. 
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  Передняя подвеска автобуса МАЗ-105 – независимая, пневматическая на 2-х пневмобаллонах с двумя амортизаторами и  двумя регуляторами положения кузова. Задний ведущий мост МАЗ-105 выполнен по классической схеме с двойной разнесенной главной передачей и смещенным от поперечной оси моста коническим редуктором. 
  Автобус оснащен блокировкой дифференциала (вещь для мирового автобусного производства достаточно необычная), которая позволяет без проблем трогаться с остановки на плотно укатанном снегу или льду. Задняя подвеска автобуса МАЗ – зависимая, пневматическая на 4-х пневмобаллонах с четырьмя амортизаторами и одним регулятором положения кузова.
  Автобусы оборудованы рабочей, стояночной, запасной, вспомогательной тормозными системами и остановочным тормозом. Рабочая тормозная система оснащена антиблокировочной системой (ABS). 
  Автобус имеет трехрядную планировку. По левому борту расположены сдвоенные сиденья. По правому борту – одиночные. Напротив третьей двери имеется большая накопительная площадка. Общая пассажировместимость – 160 человек. Число мест для сидения – 30-36. 

Модификации МАЗ-105:
    МАЗ-105.060 - Mercedes  OM906 LA, Евро-2, Voith DiwaD  851.3Е, 78 км/ч
    МАЗ-105.065 - Mercedes OM906  LA, Евро-3, 75 км/ч
	 
	МАЗ-105
	МАЗ-105

	Годы выпуска   
	1997-200х
	1997-200х

	Габариты, мм
	17985 х 2500 х 3056 
	17985 х 2500 х 3056 (3134) 

	Колёсная база, мм    
	 
	6000/6390 

	Кол-во цилиндров      
	6, с турбонаддувом
	R6 с турбонаддувом

	Объём двигателя, л
	7,12 (Renault MIDR 06.02.
26Y41)
	6,37, 6,5  (Renault MIDR 06.02.
26Y41, Mercedes OM906 LA)

	Масса снаряж. \ полн., кг
	26500
	28500

	КПП
	6 (МАЗ-306)
	6 (Praga 5PS 114), 4 (Voith
DIWA 851.3E)

	Мощность двигателя,  л. с. \об.м. 
	230
	184\2350, 279\2300

	Максимальный крутящий момент, Нм
	900
	950 \ 1300-1600, 1100

	Максимальная скорость, км/ч    
	70
	90, 78

	Мест для сидения \ всего 
	23(35) \ 160 (190)
	23(35) \ 160 (190)

	Подвеска 
	Пневматическая, зависимая 
жесткая балка с двойной 
разнесенной главной передачей
	Независимая, пневматическая,
баллонная; задняя – задняя;
второй секции - Независимая

	Тормозная система     
	АБС
	Пневматический с ABS и ASR, 
Стояночный -  На механизмы
задней оси

	Динамика разгона 0-100 км/ч, с    
	 
	 

	Расход топлива на 100 км, л    
	33
	30-35 


МАЗ-152  "Вазола"
  Производитель: МАЗ
  Модель \ семейство: 105 
  Модификации: 105
  Годы на конвейере: 1997-2000
  Описание: междугородний  автобус Минского автомобильного завода

  Предназначен для перевозки пассажиров на маршрутах большой протяженности. 
  12 января 1999 сошел первый междугородний автобус МАЗ-152 "Вазола" (так именуется первое поселение на территории РБ). Серийно выпускается с 2000 года. Существует две базовые модификации: МАЗ-152 и МАЗ-152А — более комфортабельная версия, имеющая дополнительное оснащение: кондиционер, биотуалет, холодильник, мини-кухня, аудио- и видеосистемы, системы индивидуального освещения и вентиляции. 
  МАЗ-152 представляет собой комфортабельный автобус для междугородных пассажирских перевозок номинальной вместимостью 47 человек. Автобус оснащен силовым агрегатом Ярославского моторного завода. В салоне расположены мягкие кресла с бесступенчатой регулировкой наклона спинки, имеются системы индивидуального освещения и обдува. Автобус оборудован большим багажным отделением объемом 6 м3, которое расположено под полом салона. Высота входной ступеньки над уровнем дороги всего 40 см. Высота пола над уровнем дороги – около 1,2 м, что удаляет пассажиров от шумов дороги.
  На автобусы могут быть установлены двигатели ЯМЗ, MAN и Mercedes



МАЗ-152

	 
	МАЗ-152 «Вазола»

	Годы выпуска   
	1999-200х 

	Габариты, мм
	 

	Колёсная база, мм    
	 

	Кол-во цилиндров      
	 

	Объём двигателя, л
	(ЯМЗ 236НЕ) 

	Масса снаряж. \ полн., кг
	18000 

	КПП
	6-ступ. (ЯМЗ-236Л) 

	Мощность двигателя,  л. с. \об.м. 
	230 

	Максимальный крутящий момент, Нм
	950 

	Максимальная скорость, км/ч    
	110 

	Мест для сидения \ всего 
	47\47

	Подвеска 
	Пневматическая, зависимая 

	Тормозная система     
	C АБС 

	Динамика разгона 0-100 км/ч, с    
	 

	Расход топлива на 100 км, л    
	25 (при 60км/ч) 


МАЗ-203, 206
  Производитель: МАЗ 
  Модель \ семейство: 206 
  Модификации: 
  Годы на конвейере: 2006-наши  дни 
  Описание: низкопольные городские автобусы 

  МАЗ-203 — низкопольный городской автобус второго поколения Минского автомобильного завода. Высота пола по всей поверхности 330 мм от полотна дороги (в отличие от МАЗ-103, у которого уровень пола повышался на задней площадке). Двигатель может быть как импортного производства, соответствующий нормам Евро-3 с автоматической коробкой передач, так и производства ММЗ. В конструкции автобуса применены портальные мост и передняя ось. 
  Все колеса оборудованы дисковыми тормозами с пневматическим приводом, кроме того, установлены системами ABS и ASR. В салоне может быть установлен кондиционер.
  Передняя дверь МАЗ-203 в базовой комплектации такая же широкая, как и все остальные (в отличие от МАЗ-103, где одна половина передней двери использовалась для входа в водительскую кабину). Позже по заказу Минска была разработана модификация с перегородкой в передней двери (как в МАЗ-103), что объясняется недостаточным обзором правой стороны дороги при максимальной загрузке в час-пик.



МАЗ-206




МАЗ-206

  МАЗ-206 – автобус средней вместимости с двигателем, размещенном в заднем свесе. Конструкция кузова автобуса основана на шпангоутном принципе, обеспечивающем значительную прочность и пассивную безопасность. В салон ведут две пассажирские двери – одностворчатая передняя и двухстворчатая средняя. Передняя часть салона имеет низкий уровень пола (340 мм от уровня дороги) и минимальное количество сидений. Большинство сидений установлено в задней, приподнятой части в два ряда с каждой стороны от прохода. Напротив средней двери устроена просторная накопительная площадка. Автобус также приспособлен для перевозки пассажиров с нарушениями опорно-двигательного аппарата – вторая дверь имеет откидной пандус для въезда инвалидной коляски, место для которой также предусмотрено в салоне.
  Длина автобуса и пассажировместимость больше чем у «МАЗ-256», но меньше чем у городских автобусов класса «МАЗ-103». МАЗ-206 может применяться на ненапряженных городских маршрутах, в качестве служебного или vip-автобуса.
  Автобус может комплектоваться тремя различными дизельными двигателями, что отражено в индексе модификаций:
  МАЗ-206-000 - двигатель ММЗ Д-245.30;
  МАЗ-206-060 - двигатель  DaimlerChrysler OM 904LA;
  МАЗ-206-070 - двигатель Deutz  BF4M1013FC.
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