
Курганский автобусный завод. История предприятия 
Полное название: «Курганский Автобусный Завод» 

Другие названия: 
Страна: СССР, Россия 

Адрес: г. Курган 

Существование: 1958 - наши дни 

   Предприятие было образовано 14 января 1958 года для выпуска малых капотных автобусов и в течение более 50 лет является одним из крупнейших автобусостроительных заводов России. Лидер по производству простых пассажирских машин капотной компоновки, выполненных на шасси серийных грузовиков и предназначенных для работы на шоссе или сельском бездорожье. За свою историю КАвЗ изготовил свыше 440 тысяч автобусов. 

   Для ускорения запуска предприятия в Курган был передан автобус ПАЗ-651. Автобусы КАвЗ традиционно базировались на специально модифицированных грузовых шасси Горьковского автозавода — без кабины, но с сохранением оперения от базовых грузовиков. Соответственно, на шасси ГАЗ-51А в 1958–1971 гг. выпускался капотный 20-местный КАвЗ-651А; в 1971–1984 гг. на автобусном шасси ГАЗ-53-40 — 21-местный автобус КАвЗ-685, переставленный в 1984 году на шасси ГАЗ-53-12, и после модернизации в 1986-м, получивший индекс КАвЗ-3270. Именно модели 685 и 3270 были самыми массовыми в истории не только КАвЗа, но и мирового автобусостроения, так как годовые объёмы их производства в 70-80-х достигали 18–20 тыс. машин в год (пик в 1989 году — 20008 ед.). 

   Уже за первые 5 лет завод достигает проектной мощности — 5000 автобусов в год. А к 1967г. автобусостроителями выпущено 50.000 автобусов. 

   С 1967 по 1977 г.г. была произведена реконструкция завода, сданы в эксплуатацию первая и вторая очереди прессового корпуса. Это позволило увеличить производство автобусов, повысить их качество и снизить себестоимость. Уже с 1977г. ведется планомерная подготовка производственных мощностей завода к выпуску 20.000 автобусов в год, при ежегодном увеличении выпуска почти на 2 тыс. шт. 

   В 1974 году с конвейера сошел 100-тысячный автобус.

   С 1981г. идет подготовка производства автобусов пригородного сообщения большой вместимости КАВЗ-52561. Изготовлено более десятка опытных образцов, но решением Министерства автомобильной промышленности производство автобусов большой вместимости приостанавливается. 

   В 1982г. Указом Президиума Верховного Совета РСФСР Курганскому автобусному заводу, неоднократно занимавшему 1 место среди предприятий своей отрасли, было присвоено имя 60-летия Союза ССР. Автобус КАВЗ-685 М был удостоен государственного Знака качества. 

   С 1989 года на автобусном шасси ГАЗ-33074 была освоена базовая модель 20-местного автобуса КАвЗ-397620. Впоследствии на базе модели 397620 выпускался целый ряд грузопассажирских и специальных (санитарные, ритуальные (катафалк), оперативно-служебные (автозак) и т.д.) модификаций. В 1993 году был создан автобус КАвЗ-39765 на 28 посадочных мест на шасси ГАЗ-33074, удлиненном по колёсной базе с 3700 до 4550 мм. С 2001 года на его базе по ГОСТ Р51160 "Автобусы для перевозки детей" серийно выпускался школьный автобус КАвЗ-397653. 

   Экономический кризис начала 90-х г.г. в стране тяжело отразился на деятельности завода - резко снизился выпуск автобусов, долги перед кредиторами увеличивались из года в год. Резко снизился потребительский спрос на автобусы малой вместимости, основным потребителем которых являлись совхозы, колхозы, госпредприятия отраслевых министерств. Объемы выпуска автобусов КАвЗ в 1990-х, в сравнении с 1970–80-ми сократились на порядок (до ~2,0 тыс.), примерно до уровня начала 1960-х. 

   "КАВЗ" приступил к техническому перевооружению резервных производственных мощностей по организации выпуска городских автобусов. 

   В 1992 г. были изготовлены автобусы КАвЗ-3275, КАвЗ-32784 и КАвЗ-3278 повышенной комфортабельности и соответствующие международным требованиям по безопасности.   

   В 1994г. завод изготавливает 8 городских автобусов большой вместимости "Икарус-260" и 2 автобуса особо большой вместимости "Икарус-280". В дальнейшем, в 1996г. по условиям международного тендера были изготовлены 168 "Икарусов-283.10" для г. Екатеринбурга. 

   К 1993г. заводом проведена подготовка и организовано производство нового семейства автобусов вагонной компоновки агрегатной сборки вместимостью 24 пасс. места. В связи с этим, в 1992г. для создания автобусов новых экспериментальных моделей на заводе было создано производство мелких серий — дочерняя фирма АК «КАВЗ» ООО «Вика». Именно здесь в 1992г. изготавливаются первые автобусы вагонной компоновки КАВЗ-3275, КАВЗ-32784, КАВЗ-3278 отличающиеся более высоким уровнем комфортабельности и соответствующие международным требованиям по безопасности. 

   К 1993 г. в Кургане организовали производство нового семейства автобусов вагонной компоновки вместимостью 24 пассажира. Ежегодно их выпускали 150-200 в год. 

   В июле 1997г. по инициативе кредиторов Курганский областной арбитражный Суд принял решение о введении на заводе внешнего арбитражного управления, что дало шанс Акционерной компании выйти из сложного экономического положения. Позднее внешнее арбитражное управление было снято и завод начал работать в режиме ОАО. 

   В 1998 г. разрабатываются новые модели автобусов на шасси большегрузных шасси ЗИЛ - модели городского и пригородного автобусов КАВЗ-422910, 4229-01. Одновременно особое внимание завод уделял завоеванию рынка вахтовых автобусов, включая организацию производства таких автобусов на шасси «Урал», а также полноприводной модели КАвЗ-422990. 

  Вахтовые автобусы КАвЗ на шасси "ЗИЛ" и "Урал" (КАвЗ-422990, КАвЗ-422991 и КАвЗ-42243) выпускались ограниченными сериями в 1996—2003 гг. и с реструктуризацией предприятия были сокращены как непрофильная продукция. Последней "вахтовкой" КАвЗ стала в 2004 году модель 39766 на полноприводном шасси ГАЗ-3308 "Садко". 

   В 2001 г Курганский автобусный завод вошел в состав машиностроительного холдинга «РусПромАвто», объединяющего основных производителей автобусной и автомобильной техники в России. 

   В 2004 году на КАвЗе была начата сборка автобусов ПАЗ «Аврора». Освоение данной модели было начато в 2002 году. 

   В начале 2008 года с реструктуризацией производства и снятием семейства КАвЗ-3976 закончилась 50-летняя история курганских капотных автобусов малого класса на шасси грузовиков марки ГАЗ. Мелкосерийное производство полукапотного автобуса КАвЗ-3244, осуществлявшееся дочерней фирмой ООО "Вика ЛТД", свёрнуто в 2007 году. На главный конвейер переведено производство средних городских автобусов КАвЗ-4239. 

   В результате реструктуризации производства были сокращены мощности по производству малого автобуса КАВЗ-3976, с одновременным наращиванием мощностей по производству автобусов среднего класса «Аврора». Сейчас производственная программа КАвЗа состоит из заднемоторных среднеразмерных автобусов модернизированного семейства "Аврора" КАвЗ-4235 и КАвЗ-4238 для пригородного и межрайонного сообщения, а также городского низкопольного мидибуса КАвЗ-4239 на китайском шасси. 

   ООО ''КАвЗ'' является одним из крупнейших автобусостроительных предприятий России. 14 января 2008 года Курганскому автобусному заводу исполнилось 50 лет.  

КАвЗ-651 

Производитель: КАвЗ
Модель \ семейство: КАвЗ-651 

Модификации: 651 

Годы на конвейере: 1958–1971 

Описание: первая модель завода 

   Первой продукцией КАвЗа стали автобусы КАвЗ-651, разработанные еще в конце 40-х годов прошлого века. Они базировались на шасси и агрегатах грузовика ГАЗ-51, а позже - его модификации ГАЗ-51А. Поэтому когда в конце 60-х годов ГАЗ стал переходить на производство новых грузовых автомобилей ГАЗ-53А, в Кургане стали готовиться к выпуску новой модели автобусов на шасси этого автомобиля.




КАвЗ-651А
	  
	651 

	Годы выпуска 
	1958–1971 

	Габариты (Д/Ш/В), мм 
	6,2 

	Колёсная база, мм 
	  

	Тип кузова 
	  

	Расп. и кол-во цилиндров 
	  

	Система питания  
	карбюратор

	Рабочий объём двигателя, л 
	  

	Масса снаряж. \ полн., кг 
	  

	Мощность двигателя, л. с. при об/мин. 
	70 

	Крутящий момент двигателя, Нм при об/мин. 
	  

	Число мест для сидения / всего 
	20 \24 

	Коробка передач 
	  

	Колесная формула, тип привода 
	  

	Подвеска 
	  

	Тормозная система 
	  

	Максимальная скорость, км/ч 
	70 

	Расход топлива при 60 км/ч , л/100 км 
	22,0 


КАвЗ-685\3270\3271 
Производитель: КАвЗ 

Модель \ семейство: КАвЗ-685\3270\3271 

Модификации: 685, 685С, 685Г, 685М, 3270, 3271 

Годы на конвейере: 1971-1993 

Описание: долгожитель среди капотных автобусов 

   В конце 60-х годов появились первые опытные экземпляры автобуса, получившего индекс КАвЗ-685. Оформление передка у опытных машин предусматривало иную, чем у базового шасси ГАЗ-53А, облицовку радиатора с четырехфарной системой освещения, от которой в дальнейшем отказались на серийных машинах - их передок был аналогичен базовому шасси по дизайну. Для освоения серийного выпуска автобусов потребовалась реконструкция всего предприятия и расширение производственных площадей. Генеральная реконструкция КАвЗа началась в 1968 году. С 1971 года КАвЗ-685 начали выпускать опытно-промышленными партиями. Эти машины уже имели стандартную облицовку капота, но отличались от будущих серийных машин составными ветровыми стеклами из четырех частей, который на серийных автобусах были заменены двумя гнутыми стеклами. Серийный выпуск автобуса начался в 1973 году, когда была окончена первая очередь реконструкции предприятия, а в 1974 году с конвейера сошел 100-тысячный (с начала производства в 1958 году) автобус. 

   В 1975 году произошли изменения в светотехнике автобуса. Вместо круглых задних фонарей и стоп-сигналов были использованы новые, прямоугольной формы. При этом КАвЗ стал одним из первых отечественных заводов, который применил светотехнику нового образца на своих моделях. Изменены были и передние указатели поворота - они стали двухцветными. 

  В конце 1977 года автобусу присвоили "Знак качества". Пластмассовый пятиугольник почетно украшал облицовку радиатора автобуса между правой фарой и подфарником. 200-тысячный автобус КАвЗ сошел с главного конвейера в 1982 году, в день 24-летнего юбилея завода. 

   Общий принцип конструкции не изменился по сравнению с предыдущей 651-ой моделью - это был все тот же капотный автобус малой вместимости, необычайно простой в обслуживании и предназначавшийся, в первую очередь, для работы в сельской местности. Помимо существенных различий в конструкции шасси, КАвЗ-685 выгодно отличался от предыдущего курганского автобуса увеличенными габаритными размерами салона, более современным дизайном. Автобус был рассчитан на 28 пассажиров, имел улучшенные тягово-динамические показатели, повышенную надежность и увеличенные межремонтные пробеги. 

   Шасси нового автобуса представляло собой специальную модификацию базового шасси ГАЗ-53А - ГАЗ-53-40. Оно имело усиленную раму и подвеску, V-образный карбюраторный восьмицилиндровый двигатель. Для передачи возросшего крутящего момента применили усиленное однодисковое сцепление, новую коробку передач и новый карданный вал. С 1975 года тормозная система получила двухконтурный гидравлический привод с двумя гидровакуумными усилителями и аварийным сигнализатором тормозов, что значительно повысило безопасность автобуса. Интересно, что на базовом горьковском шасси эти изменения были введены только в 1986 году. Рулевое управление не имело гидроусилителя. От шасси грузовика ГАЗ-53А автобусное шасси отличалось более мягкой задней подвеской с рессорами от автомобиля ГАЗ-66 и двумя телескопическими амортизаторами, измененной системой питания с топливным баком от ГАЗ-66, электрооборудованием с генератором переменного тока. 

   КАвЗ-685 имел очень теплый пассажирский салон (благодаря наличию мощного дополнительного отопителя, в котором использовался радиатор автомобиля "Москвич"), удобные мягкие сиденья с небольшими поручнями оригинальной конструкции, частично отделенное от пассажиров место водителя, хорошую вентиляцию с раздвижными боковыми окнами и верхними люками в крыше, неплохое освещение. Межремонтный пробег КАвЗ-685 составлял 260 тыс. км, однако многие машины ходили до капитального ремонта по 300 тыс. км и более. 

   С 1984 года началось производство автобусов КАвЗ-685М на модернизированном горьковском шасси ГАЗ-53-12. Новое шасси отличалось от предыдущего двигателем ЗМЗ-53-11. Мощность двигателя составила 120 л.с., расход топлива снизился на 5-7%. В конструкции шасси были усилены элементы рамы, балки передней оси и рессоры. 

   Внешне новый автобус отличался от КАвЗ-685 только измененной облицовкой радиатора, которая была характерна для базового шасси. 

   Следующая модернизация курганских автобусов произошла в 1986 году. При этом автобусу был присвоен новый четырехзначный индекс 3270 согласно отраслевой нормали ОН 025270-66, принятой еще в 1966 году. КАвЗ-3270 отличался формой переднего ската крыши над ветровым стеклом - козырек был заменен новым маршрутоуказателем без козырька. 

   С 1989 года Горьковский автозавод приступил к серийному выпуску грузовика ГАЗ-3307, призванного заменить устаревшую модель ГАЗ-53. Одновременно в Кургане начали готовится к производству новой модели капотного автобуса на новом шасси. Переходной моделью стал КАвЗ-3271, который выпускался в 1991-1993 годах. Этот автобус был по-прежнему создан на шасси ГАЗ-53-12, но получил новую рулевую колонку и приборную панель, которые в дальнейшем были применены на новой модели КАвЗ-3976. Серийный выпуск последней начался в 1992 году, но, тем не менее, сборка КАвЗ-3271 продолжалась параллельно до начала 1993 года. 

   Наряду с базовой моделью выпускалась также газобаллонная модификация на специальном шасси ГАЗ-53-19-040. Этот автобус мог работать как на бензине, так и на сжиженном газе, для чего он оснащался газовой аппаратурой и газовым баллоном емкостью 170 л. 




КАвЗ-685




КАвЗ-685




КАвЗ-3270

Модификации КАвЗ-685: 

КАвЗ-685С - был рассчитан на эксплуатацию в северных районах страны при температуре до -60°С. От базовой модели он отличался утепленным кузовом с двойным остеклением и отделенным от салона рабочим местом водителя. Для обогрева пассажирского салона использовались два независимых отопителя, которые монтировались под полом кузова в специальных отсеках. Кроме того, в заднем свесе слева устанавливался дополнительный топливный бак ёмкостью 56 л. Все резинотехнические изделия и шины были изготовлены в специальном северном исполнении. КАвЗ-685М, КАвЗ-3270, КАвЗ-3271 - также выпускались в "северном" и "горном" исполнении. 

КАвЗ-685Г – был предназначен для работы в горах на высоте 3-4 тыс. м. Он имел систему охлаждения с расширительным бачком и вспомогательную тормозную систему с электродинамическим тормозом-замедлителем, воздействующим на трансмиссию. За задними колесами был смонтирован дополнительный стояночный тормоз - "горный упор". Сиденья автобуса были снабжены ремнями безопасности. 

	  
	КАвЗ-685, 685М, КАвЗ-3270, КАвЗ-3271 

	Годы выпуска 
	1971-1984, 1984-1986, 1986-1991, 1991-1993 

	Габариты (Д/Ш/В), мм 
	6500 х 2550 х 3030 

	Колёсная база, мм 
	3700 

	Расп. и кол-во цилиндров 
	V8 

	Система питания  
	карбюратор 

	Рабочий объём двигателя, л 
	4,25 (ЗМЗ-53А, ЗМЗ-53-11) 

	Масса снаряж. \ полн., кг 
	4030-4080\6289-6780 

	Мощность двигателя, л. с. при об/мин. 
	115\3200, 120\3200 

	Крутящий момент, Н-м 
	284,5 

	Рулевой механизм 
	глобоидальный червяк с трехгребневым 
роликом 

	Число мест для сидения / всего 
	21 (общее-28+2) 

	Коробка передач 
	4-ступ. мех. (ГАЗ-53-12) 

	Колесная формула, тип привода 
	4х2, задний 

	Подвеска п ередняя\задняя 
	зависимая, на полуэллиптических рессорах с амортизаторами \ -||- с дополнительными рессорами 

	Тормозная система 
	двухконтурная, с гидравлическим приводом (с 1975 г .) и вакуумным усилителем, механизмы барабанного типа 

	Максимальная скорость, км/ч 
	80, 90 

	Время разгона до 60 км/ч , с 
	33,6 

	Расход топлива при 60 км/ч , л/100 км 
	24, 18,3-19 (А-76) 


КАвЗ-4224, КАвЗ-3244 и КАвЗ на шасси ГАЗ-3310
Производитель: КАвЗ 

Модель \ семейство: КАвЗ-4224, КАвЗ-3244 

Модификации: 4224, 3244 

Годы на конвейере: - 

Описание: некоторые модели

  КАВЗ 422440: Высокая ремонтопригодность шасси (Урал-4320). Кузов унифицирован с кузовом   автобуса "КАВЗ-3976" 

  Была разработана модель КАВЗ на шасси ГАЗ-3310 "Валдай". Этот автобус среднего класса вмещает 24 посадочных места и оснащается экономичным четырехцилиндровым дизельным двигателем ММЗ Д-24.7 мощностью 90 л.с. 

   Отличается 4-рядной планировкой салона, что придает ему значительно большую вместимость и улучшает эксплуатационные характеристики.



КАвЗ-422440 на шасси Урал-4320




КАвЗ на базе ГАЗ-3310 "Валдай"

   На стандартном грузовом шасси ЗИЛ-5301БО выпускался полукапотный автобус КАвЗ-3244 для перевозки 29 пассажиров (мест для сидения — 15), оснащенный дизельным двигателем ММЗ Д245.12С в 107 л.с. Аналогичная машину 32441 с местами на 19 пассажиров была собрана на удлиненном шасси ЗИЛ-5301ЕО.

   Модель полукапотного автобуса Кавз-324410 используется как маршрутное такси на городских и пригородных линиях. Силовое оснащение: четырехцилиндровый дизельный двигатель ММЗ, Д-245. 12С, мощностью 180 л.с. и объемом 4,75 л. 

	  
	КАвЗ-422440 
	КАвЗ на шасси ГАЗ-3310

	Габариты (Д/Ш/В), мм 
	  
	7730 х 3000 х 2340 

	Колёсная база, мм 
	  
	4250 

	Тип кузова 
	  
	несущий, вагонной компоновки 

	Расп. и кол-во цилиндров 
	V8 
	R4 

	Система питания  
	дизель 
	  

	Рабочий объём двигателя, л 
	14,86 (ЯМЗ - 238 М2 ) 
	(ММЗ Д-245.7) 

	Масса снаряж. \ полн., кг 
	11700\13810 
	4980/7400 

	Мощность двигателя, л. с. при об/мин. 
	240 
	90 

	Крутящий момент, Нм 
	883 
	423 

	Число мест для сидения / всего 
	31 
	24/34 

	Колесная формула, тип привода 
	  
	4 х 2 

	Подвеска п ередняя\задняя 
	  
	  

	Максимальная скорость, км/ч 
	  
	110 

	Расход топлива при 60 км/ч , л/100 км 
	40 
	13,5-14 


КАвЗ-4238 «Аврора»
Производитель: КАвЗ 

Модель \ семейство: КАвЗ-4238 «Аврора»

Модификации: 4238

Годы на конвейере: 200х – наши дни 

Описание: автобус среднего класса 

   КАВЗ-4238 относиться к автобусам среднего класса. Производится на базе ПАЗ-4230 «Аврора». Благодаря удлиненной базе (на 1.24 метра), салон увеличен на 8 дополнительных посадочных мест (полная длина 9610 мм). Багажное отделение у новой модели составляет 3,5 (4,2) м3. 

   КАВЗ-4238 оборудован двигателем Cummins B 180 20 и соответствует стандартам экологической безопасности Euro 2. Мощность силового агрегата автобуса — 132 кВт (180л.с.). Модель рассчитана для междугородних перевозок и пригородных маршрутов. 

   Семейство автобусов КавЗ – 4238 «Аврора» межгородского и городского назначения оснащено дизельным двигателем типа Cummins мощностью 210 л.с. Вместительность автобуса составляет 39/41 мест.



КАвЗ-4238 "Аврора"



КАвЗ-4238 "Аврора"

	  
	КАВЗ-4238 «Аврора» 

	Годы выпуска 
	200х – наши дни 

	Габариты (Д/Ш/В), мм 
	9610 х 2500 х 2995 

	Колёсная база, мм 
	4840 

	Расп. и кол-во цилиндров 
	R6 

	Рабочий объём двигателя, л 
	5,9 (Cummins B 210-20\180-20) 

	Масса снаряж. \ полн., кг 
	7820 \ 10470 

	Мощность двигателя, л. с. при об/мин. 
	210\180 

	Макс Крутящий момент двигателя, Нм при об/мин. 
	650 

	Число мест для сидения / всего 
	35, 39/41 

	Рулевое управление 
	с гидроусилителем (МАЗ-64229) 

	Колесная формула, тип привода 
	4 х 2 

	Коробка передач 
	мех. 5-ступ. (Камаз-141) 

	Тормозная система 
	пневматический двухконтурный привод с разделением на контуры по осям, с АБС, тормозные механизмы всех колес барабанные. 

	Максимальная скорость, км/ч 
	110 

	Расход топлива 
при 60 км/ч , л/100 км 
	  


КАвЗ-4239 
Производитель: КАвЗ 

Модель \ семейство: КАвЗ-4239 

Модификации: 4239 

Годы на конвейере: 2007 – наши дни 

Описание: городской "полунизкопольный" автобус 

   Низкопольный автобус КАВЗ-4239 собран на автобусном шасси FAW китайского производства. 

   Принципиально новый городской автобус КАВЗ обладает современным дизайном, большие окна обеспечивают хороший обзор, салон автобуса рассчитан на 89 мест (из которых 23 посадочных). Автобус оснащается дизельным двигателем Deutz BF6M1013-22E3 (Евро-3): дизельный, рядный, 6‑цилиндровый, с турбонаддувом, объемом 7,1 литра и мощностью 220 л.с.

   Дизайн близок к европейским автобусостроительным брендам: большое двухсекционное ветровое стекло с электронным табло над ним, клееные окна пассажирского салона, оригинальная, современного дизайна, наружная светотехника, как спереди, так и сзади. 



КАвЗ-4239



КАвЗ-4239



КАвЗ-4239



КАвЗ-4239

   Высота салона в низкопольной части автобуса — 2570 мм. Большое остекление салона создает впечатление открытого пространства. Предполагается вместо третьей двери установить два дополнительных сиденья для пассажиров. 

   Удобное водительское кресло с высокой спинкой и подголовником имеет множество регулировок. 

   Курганцы планируют в будущем изготовление кузова вместе с рамой, что позволит отказаться от покупки шасси в Китае.

	  
	4239 

	Годы выпуска 
	2007 – наши дни 

	Габариты (Д/Ш/В), мм 
	10290 х 2550 х 3080 

	Колёсная база, мм 
	5000 

	Тип кузова 
	Вагонная компоновка 

	Расп. и кол-во цилиндров 
	R6 

	Система питания  
	 -

	Рабочий объём двигателя, л 
	7.146 (Deutz BF6M1013-22E3) 

	Масса снаряж. \ полн., кг 
	8680-10200\15000-16220 

	Мощность двигателя, л. с. при об/мин. 
	220/2300 

	Крутящий момент двигателя, Нм при об/мин. 
	760 (650/1500) 

	Число мест для сидения / всего 
	23/88+1 

	Коробка передач 
	мех. 6-ступ. (FAW S1700940B4Z) 

	Колесная формула, тип привода 
	-

	Подвеска Передняя\ Задняя 
	зависимая, пневматическая, двухбаллонная со стабилизатором \ зависимая, пневматическая, четырехбаллонная со стабилизатором 

	Рулевое управление 
	c гидроусилителем интегрального типа, рулевая колонка регулируемая 

	Тормозная система 
	двухконтурная, пневматическая, с АБС 

	Максимальная скорость, км/ч 
	90 

	Расход топлива 
при 60 км/ч , л/100 км 
	26 


КАвЗ-3976 
Производитель: КАвЗ -3976
Модель \ семейство: КАвЗ-3976 

Модификации: 3976...

Годы на конвейере: 
Описание: - 

   Автобус КАВЗ 39766 – полноприводный (4x4) 20-местный автобус, повышенной проходимости, на шасси ГАЗ-3308 «Садко», имеет капотную компоновку и предназначен для перевозки вахтовых и строительных бригад в самых сложных дорожных и климатических условиях. Эта модель автобуса КАВЗ, выпускаемая как с бензиновым, так и с дизельным двигателем, имеет усиленную термоизоляцию кузова, дополнительный отопитель и установленную на крыше фару прожекторного типа. 

   Семейство пригородных автобусов КавЗ-397620 с высокими параметрами проходимости по грунтовым дорогом оснащались восьмицилиндровым дизельным двигателем ЗМЗ-513.10 объемом 4,2 л и мощностью 125 л.с. 

   В 2001 году Курганским автобусным заводом разработан «школьный» автобус Автобус оборудован специальными сидениями с ремнями безопасности и подлокотниками, местами для ранцев и спортивного инвентаря, внутренней и внешней громкоговорящей связью. Кроме того, автобус имеет ярко-желтую окраску, что делает его приметным на дорогах. В этом же году было налажено изготовление модели 397653 в школьном исполнении, с 22 сиденьями с раздельными спинками, внешними и внутренними громкоговорящими устройствами, тормозной системой с АБС и пр. 
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КАвЗ-3976

[image: image14.jpg]



школьный автобус КАвЗ-3976
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КАвЗ-39765
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удлинённый КАвЗ-39765-023

Модификации автобуса КАвЗ-3976: 
КАвЗ-39761 - газобаллонный автобус, работающий на сжиженном газе. 

КАвЗ-39762 - модернизированный автобус с двигателем ЗМЗ-513.10, выпускавшийся с 2000 года. КАвЗ-39763 - модификация с дизельным двигателем, созданная в 1996 году на шасси дизельного грузовика ГАЗ-3309. Автобус оснащен рядным 4-цилиндровым двигателем ГАЗ-5441.10. 

КАвЗ-39765 - модификация с удлиненной колесной базой (4550 мм) и удлиненным задним свесом. Передняя и задняя подвески получили стабилизаторы поперечной устойчивости. Изначально автобус имел 28 пассажирских сидений, но в последние годы выпуска его стали оборудовать комфортабельными креслами, количество которых было уменьшено до 22. 

КАвЗ-39766 - модификация на полноприводном шасси грузовика ГАЗ-3308 ("Садко") выпускалась в 2004-2005 годах как вахтовые автобусы для нефтяников. Автобусы выпускались в трех вариантах - с карбюраторными двигателями ЗМЗ-513.10, ЗМЗ-5233.10 и дизельным двигателем ММЗ Д-245.7. 

КАвЗ-39767 - модификация с удлиненной колесной базой (4550 мм) и удлиненным задним свесом. В отличие от КАвЗ-39765 этот автобус оборудован дизельным двигателем ММЗ-245.7. КАвЗ-39768 - модификация, оборудованная японским дизельным двигателем HINO-W04CT мощностью 138 л.с. Выпускалась под заказ небольшими партиями. 

КАвЗ-39769 - модификация с колесной базой, удлиненной до 5440 мм. Попытка создать сверхдлинный автобус на базовом шасси ГАЗ-3307 была предпринята в 90-е годы. Этот автобус имел 34 пассажирских места в салоне. В серийное производство эта модификация не пошла из-за недостаточной жесткости шасси на кручение. Произведено 5 опытных образцов. 

КАвЗ-397601 - северная модификация автобуса имеет утепленный салон с двойным остеклением и перегородкой, отделяющей рабочее место водителя от салона. Для более эффективного отопления салона под четвертым сиденьем слева помещен дополнительный зависимый отопитель с радиатором от автомобиля КамАЗ. Две независимые отопительные установки типа ОЗО расположены под полом кузова. 

КАвЗ-3976-012 - горная модификация автобуса имеет электродинамический тормоз-замедлитель, объединенный с карданной передачей, и противоскатное устройство типа "горный упор". Сиденья автобуса оборудованы ремнями безопасности. Для повышения плавности хода задняя подвеска оборудована четырьмя телескопическими амортизаторами. 

КАвЗ-3976-014 - грузопассажирская модификация автобуса с 4 пассажирскими местами и грузовым отсеком, рассчитанным на 2 тонны груза. КАвЗ-3976-016 - Автобус повышенной комфортабельности, оборудованный сиденьями с высокими подголовниками. 

КАвЗ-3976-018 - Модификация автобуса, предназначенная для южных районов страны, с повышенной термоизоляционной защитой кузова и тонированными стеклами. 

КАвЗ-39762-023, 39765-023 и 39767-023 - школьный автобус, разработанный для перевозки детей в сельской местности, созданный на базе соответствующих модификаций КАвЗ-3976. В салоне возле задней аварийной двери располагается полка для ранцев и место для двух детских колясок в сложенном виде. Сидения раздельные, с убирающимися подлокотниками и нерегулируемыми спинками. Каждый ряд сидений оборудован кнопками для сигнала водителю.

	  
	3976/39762 
	КАвЗ-39765/39767 

	Годы выпуска 
	  
	2001- 

	Габариты (Д/Ш/В), мм 
	6915 х 2380 х 3030 
	8470 х 2380 х 3030 

	Колёсная база, мм 
	2195 
	2195 

	Расп. и кол-во цилиндров 
	V8 
	R4 

	Система питания  
	дизель 
	карбюратор 

	Рабочий объём двигателя, л 
	4,25 (ЗМЗ-513.10) 
	4,75 (ММЗ-245.7) 

	Масса снаряж. \ полн., кг 
	4450\5870 
	  

	Мощность двигателя, л. с. при об/мин. 
	125\3300 
	117,2\2400 

	Крутящий момент двигателя, Нм при об/мин. 
	294\2250 
	424\1300 

	Число мест для сидения / всего 
	21\29 
	  

	Колёсная формула, тип привода 
	4х4, полный 
	  

	Коробка передач 
	Мех. 5-ступ. 
	  

	Рулевое управление 
	типа "винт-шариковая гайка", с гидравлическим усилителем 
	типа "винт-шариковая гайка", с гидравлическим усилителем 

	Подвеска 
	  
	  

	Тормозная система 
	двуконтурная, с пневмогидравлическим приводом, механизмы колодочные, барабанного типа 
	двуконтурная, с пневмогидравлическим приводом, механизмы колодочные, барабанного типа 

	Максимальная скорость, км/ч 
	90(105) 
	90(105) 

	Расход топлива при 60 км/ч , л/100 км 
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