Билет 1

1. Определение места способом крюйс-пеленга производится тогда, когда с судна виден только один предмет, измерить расстояние до которого невозможно по каким-либо причинам. Сущность этого метода заключается в том, что наблюдаемый предмет пеленгуют несколько раз через определенные промежутки времени. При этом замеряют лаговое расстояние, пройденное судном, откладывают его на линии ИК и из полученной точки откладывают линию параллельную первому пеленгу. Пересечение этой линии и линии 2-го пеленга является счислимо-обсервованным местом судна. 

2. Маломерное судно - самоходное судно валовой вместимостью менее 80 регистровых тонн с главным двигателем мощностью менее 55 киловатт (75 лошадиных сил) или с подвесным мотором (подвесными моторами) независимо от мощности, парусное несамоходное судно валовой вместимостью менее 80 регистровых тонн, иное несамоходное судно (гребную лодку грузоподъемностью 100 и более килограммов, байдарку грузоподъемностью 150 и более килограммов и надувное судно грузоподъемностью 225 и более килограммов), прогулочное судно пассажировместимостью не более 12 человек независимо от мощности главного двигателя (главных двигателей) и от валовой вместимости, а также водный мотоцикл (гидроцикл).".

3. Внутренние водные пути разделяются на естественные и искусственные. Естественными внутренними водными путями называются реки и озера. реки, где уровень воды для обеспечения судоходства поднят плотинами, а проход судов осуществляется через шлюзы. К искусственным водным путям относятся каналы, соединяющие различные реки, и обводные каналы вокруг озер и водохранилищ.

Главные размерения судна - длина, ширина, высота борта и осадка. 

Длина по КВЛ(конструктивная ватер линия) - расстояние измеренное в проскости КВЛ, между точками пересечения ее носовой и кормовой частей, с диаметральной плоскостью.

Длина между перпендикулярами - расстояние в плоскости КВЛ между носовыми и кормовыми перпендикулярами. Длина наибольшая - расстояние в плоскости между носовой и кормовой конечностью. Длина габаритная - то же, только с выступающими частями. Ширина по КВЛ - расстояние, измеренное в наиболее широкой части судна в плоскости КВЛ, в точках пересечения с внутр. поверхностью обшивки корпуса. Ширина на мидель-шпангоуте - (средний шпангоут) ширина измеренная на медельшпангоуте перпендикулярная к диаметральной плоскости на кровне КВЛ. Ширина наибольшая, ширина габаритная -  то же что и длина. Осадка - вертикальное расстояние  в плоскости мидельшпангоута от днища до влоскости КВЛ или рассчетной ВЛ. Высота борта - вертикальное расстояние на мидельшпангоуте у борта от внутренней кромки вертикального киля, до верхней кромки Бимса палубы надводного борта. Высота надводного борта - разность между высотой борта и осадкой.
Билет 4

1. Единицей измерения расстояний на море является морская миля, равная линейной длине 1' (минута) дуги меридиана земного шара, т. е. 1852 м. Морской кабельтов - 185м. Скорость морского судна измеряют узлами, т. е. количеством морских миль, которое оно проходит за 1 ч.

2. Судоводители маломерных судов предъявляют для проверки государственному инспектору по маломерным судам следующие документы:

а) удостоверение на право управления маломерным судном;

б) судовой билет маломерного судна.

3. Наносы - твердые частицы, образованные в результате эрозии водосборов и русл, а также береговых водоемов, переносимые водотоками, течением в озерах, морях, реках и водохранилищах и формирующие их ложа. К наносным образованиям в русле относятся осередки, острова, высыпки, шалыги. Осередком - надводная отмель, окруженная со всех сторон водой и не имеющая никакой растительности. Островом называется надводный осередок, имеющий растительность. Шалыгой называется подводное наносное отложение у борта корпуса судна, ставшего на мель поперек корыта переката. Высыпкой называется отложение наносов, выносимых из притока (речка, ручей, овраг и пр. ) в устье или ниже его. 

Непотопляемость судна - способность держаться на воде, сохраняя свои мореходные качества, несмотря на поступление воды в один или несколько отсеков корпуса.


Билет 2

1. В судовождении приходится учитывать форму и размеры Земли. Действительной формой Земли является не сфера, а геоид — неправильное геометрическое тело, близкое по форме к эллипсоиду. Эллипсоид вращения характеризуется размерами его большой а и малой Ь полуосей, а также величиной полярного сжатия а, которая определяется отношением разности полуосей эллипсоида к его большой полуоси. 

В результате проведенных исследований и вычислений было получено: 

а = 6 378 245 м;  b = 6 356 853 м;    а-b =298,3 м 

Эллипсоид вращения с такими размерами близок по форме к геоиду, поэтому его часто называют земным эллипсоидом или земным сфероидом. Такая форма Земли учитывается в геодезии и при изготовлении карт. 

Разница между большой и малой полуосями земного сфероида составляет всего 21 382 м. Поэтому для практических целей судовождения Землю часто принимают за шар.
2. Пользование маломерными судами разрешается после их государственной регистрации в судовой книге, нанесения бортовых (регистрационных) номеров и технического освидетельствования (осмотра), с соблюдением установленных условий, норм и технических требований по пассажировместимости, грузоподъемности, предельной мощности и количеству двигателей, допустимой площади парусов, району плавания, высоте волны, при которой судно может плавать, осадке, надводному борту, оснащению спасательными и противопожарными средствами, сигнальными огнями, навигационным и другим оборудованием.

3. Лоция - часть науки о судовождении, дисциплина, предметом которой является изучение рек, озер, морей и океанов применительно к нуждам мореплавания и судоходства как по конкретным направлениям, так и по отдельным районам.

Задача лоции - обеспечить судоводителя необходимыми сведениями для выбора наивыгоднейшего и безопасного пути и контроля за движением судна при следовании по данному фарватеру или району в целом.

Лоция - пособие, в котором дается описание моря, озера, реки с целью охарактеризовать условия плавания в пределах рассматриваемого района с учетом особенностей берегов и дна водоема, метеорологических и гидрологических условий, определяющих безопасность и удобство плавания.

Общая лоция - учебная дисциплина, дающая необходимые сведения о внутренних водных путях и являющаяся общим руководством для плавания по водному пути. Общая лоция содержит основные сведения по гидрологии внутренних водных путей, ориентированию, выбору курса судна, картографии, а также об условиях движения судов по рекам, озерам, водохранилищам и вблизи морских побережий. 

Специальная лоция - руководство для плавания по определенному участку водного пути. 

Плавучесть - способность судна плавать при  заданной осадке под нагрузкой.

Запас плавучести — величина объема корпуса, расположенного выше действительной ватерлинии.

Билет 3

1. Широтой называется угол, лежащий в плоскости меридиана и измеряемый дугой меридиана, заключенной между экватором и параллелью точки. В зависимости от того, в каком полушарии лежит точка, широте приписывается наименование северной или южной. Широты отсчитываются от 0 до 90°. Широты всех точек, лежащих па экваторе, равны 0°, а широты полюсов - 90°, или 90°N и 90°S. 

Долготой называется центральный угол, лежащий в плоскости экватора, который измеряется дугой экватора, заключенной между нулевым меридианом и меридианом точки. Поскольку нулевой меридиан делит земной шар на два полушария - западное (вестовое) и восточное (остовое), то в зависимости от наименования полушария, в котором расположена наша точка, долготам приписывается наименование W или Ost. Счет долгот ведется от 0 до 180°. При плавании из пункта отхода А (отшествия) в пункт прихода В (пришествия) судно меняет свою широту и долготу.

2. При плавании на маломерных судах запрещается:

управлять маломерным судном: - не зарегистрированным в установленном порядке; - не прошедшим технического осмотра; - не несущим бортовых номеров; - переоборудованным без соответствующего разрешения; - с нарушением норм загрузки, пассажировместимости, ограничений по району и условиям плавания; - без удостоверения на право управления маломерным судном; - в состоянии опьянения;

3. К навигационным опасностям на реках отосятся печины, палицы, карчи, побочни, одинцы, перекаты. Т.е. видимые и  невидимые препятсвия, отмели и т.д.

Остойчивость - способность судна, выведенного из положения нормального равновесия, каким-нибудь моментом, возвращается в первоначальное положение после прекращения действия этого момента. Наклонения судна могут быть на борт (крен) или продольные (дифференты). В зависимости от направления рассматриваемых наклонений различают продольную и попереч​ную остойчивость

Билет 5

1. Меридианы — большие круги, проходящие через оба полюса. Вертикальная плоскость, проходящая через ось магнитной стрелки называется плоскостью магнитного меридиана, а след от ее пересечения с плоскостью истинного горизонта магнитным меридианом. Вертикальная плоскость, проходящая через ось магнитной стрелки компаса установленного на судне называется плоскостью компасного меридиана, а след от ее пересечения с плоскостью истинного горизонта компасным меридианом.

2. Судоводитель обязан выполнять требования правил пользования маломерными судами на водных объектах Российской Федерации, ППВВП, МПСС в море, , обязательных постановлений капитанов морских и морских рыбных портов, правил пропуска судов и составов через шлюзы, правил охраны жизни людей на воде и иных правил, обеспечивающих безаварийное плавание судов, безопасность людей на воде и охрану окружающей природной среды;

3. Наносы – твердые частицы, переносимые водотоками и попадающие. К ним относятся: Песчанные гряды, Заструга -  скопление наносов в реке, Коса -  клиновидное отложение заносов, Заманиха – большая заструга, Побочень – гребневая часть крупной гряды, Шалыга – небольшая отдельно лежащая отмель. 

К наносным образованиям в русле относятся:

Осередком - надводная отмель, окруженная со всех сторон водой и не имеющая никакой растительности.

Островом называется надводный осередок, имеющий растительность.

Шалыгой называется подводное наносное отложение у борта корпуса судна, ставшего на мель поперек корыта переката 

Высыпкой называется отложение наносов, выносимых из притока (речка, ручей, овраг и пр. ) в устье или ниже его.

Побочни — наносы песка у яра — образуются от слива воды во время половодья из затопленной поймы.
Ходкость – способность судна перемещаться на воде с заданной скоростью при определенной мощности двигателя.

Билет 6

1. 

2. Выпуск маломерных судов с базы для их стоянок не производится в случаях:

а) непредъявления судоводителем удостоверения на право управления маломерным судном, судового билета с отметкой о прохождении ежегодного технического освидетельствования (осмотра);

б) отсутствия бортового номера или его несоответствия записям в судовом билете;

в) отсутствия у судоводителя документа на право пользование судном (при отсутствии на борту собственника судна или судовладельца);

г) обнаружения на судне неисправностей, с которыми запрещено его пользование;

д) отсутствия на судне указанных в судовом билете спасательных, противопожарных и водоотливных средств;

е) нарушения норм пассажировместимости и грузоподъемности;

ж) размещения пассажиров (грузов), вызывающего опасный крен или дифферент;

з) наличия на судне взрывоопасных и огнеопасных грузов, если судно не предназначено (не приспособлено) для перевозки этих грузов или если их перевозка осуществляется совместно с пассажирами;

и) если прогнозируемая и фактическая гидрометеообстановка на водоеме опасна для плавания судна данного типа;

к) нахождения судоводителя в состоянии опьянения.

3. Линия перехода поверхности земли в обрывистый берег называется бровкой яра. В яру могут быть препятствия для судоходства, которые уменьшают гарантированную глубину. К таким препятствиям относится печина — трудно поддающаяся размыву часть породы (обычно глина), которая вдается в русло. Возле печины, как вообще у яра, быстрое течение и большая глубина. Печина может быть надводной и подводной. Выше печины создается подпор воды, а ниже—круговорот (суводь). По суводи судят о месте нахождения подводной печины.

Поворотливость - способность судна изменять направление движения.

Билет 20

1. Для определения склонения по карте необходимо вычислить разницу в годах (текущий год – год выпуска карты), умножить на годовой прирост (указан на карте) и прибавить к величине магнитного склонения (на год издания карты) указанный на карте.

2. Судно ннамеревающееся обогнать другое судно на виду в узком проходе подает два продолжительных и два коротких звука.

3. Исток  - место начала реки, может быть родник ручей и т.п.

Долина – пониженная часть земной поверхности, по которой протекает река. 

Пойма  - часть речной долины, периодически затапливаемая при высоких уровнях воды.

Половодье –  фаза водного режима реки, повторяющаяся для данных климатических условий, с наиболее высоким уровнем воды.

Паводок – то же, только разово.

Билет 7

1. Место судна определяют по пеленгам 2-х ориентиров, нанесенных на карту. Обсервованную точку получают в их пересечении. Первым пеленгуют ориентир, ближе к диаметральной плоскости судна. Потом пеленгуют второй, и если скорость судна больше 18 узлов – пеленгуют опять первый. В качестве первого пеленга берут его среднее значение.  Этот метод действителен, если угол между ориентирами от30 до 150 гр.

2. Самоходное маломерное судно при плавании ночью должно нести топовый белый, бортовые и кормовой.

3. Перекат - характерная для равнинных рек форма донного рельефа, сформированная отложениями наносов, обычно в виде широкой гряды, пересекающей русло под углом к общему направлению течения, вызывающая отклонение его от одного берега к другому. Перекат - это скопление наносов, отложенных по всей ширине русла. Они вызывают местное уменьшение глубины, а в период низких уровней - подпор воды на вышележащем участке - плесе. Перекаты являются основным препятствием для движения судов на реках. Затруднительные – с развитой затонной частью, групповые перекаты. Незатруднительные – без развитой затонной части, с достаточной глубиной и шириной ходовой части.
Качка судна, колебания плавающего судна под действием волнения или др. внешних сил. Различают три вида Качка судна: бортовую (угловые наклонения на правый и левый борт), килевую (угловые наклонения на нос и корму) и вертикальную (поступательные перемещения по вертикали). Совместная килевая и вертикальная Качка судна на встречном или попутном волнении называется продольной, а совместная бортовая и вертикальная Качка судна на боковом волнении — поперечной. Качка судна вызывает снижение скорости хода судна, отрицательно действует на организм человека (морская болезнь), ухудшает условия работы механизмов и приборов, использования боевого вооружения и т.д. При интенсивной бортовой качке судно может опрокинуться под воздействием внешних нагрузок.

Билет 8

1. Компас состоит из котелка, картушки, пеленгатора, нактоуза и девиационного прибора.

Картушка является основной частью компаса. Состоит из 6-ти магнитных стрелок в пеналах, прикрепленных к поплавку параллельно диаметру. К поплавку крепится ободок, на который прикреплен диск из слюды с наклеенным градуированным диском. 360 градусов, нанесены главные и четвертные румбы. Картушка упирается на шпильку, укрепленную в котелке. У внутренних стенок основной камеры укреплены носовая и кормовая курсовые нити. При пользовании компасом его картушка относительно неподвижна.

2. Одиночное судно менее 50м стоящее на стоянке должно нести белые кормовой и носовой огни.

3. К искусственным препятствиям относятся – Мост. Запруда – Гидротехническое сооружение, перегораживающее несудоходный рукав реки от берега до острова. Дамба – сооружение, расположенное параллельно берегу или под небольшим углом к нему. Плотина – Гидротехническое сооружение, перегораживающее реку по всей ширине. 
Русло –пониженная часть долины реки, по которой осуществляется сток воды при  ее самых низких уровнях.
Грузоподъемность судна — разность между полным водоизмещением и порожним водоизмещением. Водоизмещение судна - это масса объема воды в тоннах, вытесненная корпусом до допустимой грузовой ватерлинии.

Билет 9

1. Приборы для измерения глубины называются Лотами. Они бывают ручные, механические и ультразвуковые(эхолоты). Ручной лот предназначен для измерения глубин до 40-50м. Лот состоит из гири и лотлиня. Лотлинь разбивается : 5м – кожанная марка с одним топориком, 15-с двумя, 25 с тремя и т.д. десятки – разноцветные флагдухи, метры – марками с зубцами.

2.Судна идущие встречными курсами должны разойтись оба правее, левым бортом.

3. Водохранилища представляют собой искусственные озера, образованные от подпора воды плотинами. Стержень – условная линия, соединяющая на водной поверхности точки с наибольшей глубиной русла.
Грузовместимость судна - это объем всех трюмов в кубических метрах, кубических футах или в «бочках» по 40 кубических футов. Говоря о вместимости трюмов, различают вместимость по штучному (тюки) и сыпучему (зерно) грузу. Это различие вытекает из того, что в одном трюме из-за флоров, шпангоутов, ребер жесткости, переборок и т. д. сыпучего груза можно разместить больше, чем штучного груза.


Билет 15

1. 

2. По возможности маломерные и парусные суда должны пересекать судовой ход как можно быстрее и при этом нельзя производить маневры или пересекать курс перед носом движущегося паротеплохода; маневрировать и пересекать курс можно только за его кормой, убедившись, что судно не буксирует за собой баржи.

3. Характерные морские береговые образования: Морское побережье, Лагуна – акватория, отделенная от моря сплошной косой, Гирла – рукав ил протока в дельте реки, впадающей в море, Бухта – небольшой залив.

Пересыпь – скопление наносов в устьях лиманов.
Основные названия швартовых тросов. Носовые продольные (правого и левого борта), прижимные (носовой, кормовой), шпринги (носовой,кормовой), кормовые продольные.
Билет 12

1. Масштаб – степень уменьшения участков земной поверхности при изображении его на карте. Числовой масштаб – выражается дробью – числитель единица, а знаменатель – число, показывающее скольким единицам длины на местности равна единица длины на карте. Линейный масштаб – сколько более крупных единиц на местности находится в более мелкой единице на карте. Для определения точности масштаба карты нужно знаменатель ее числового масштаба выраженный в сантиметрах умножить на 0,02 см и перевести в метры.

2. Если два маломерных судна двигаются пересекающимися курсами действует правило правой руки.

3.  Канал – искусственный водовод с руслом в земляной выемке предназначенный для судоходства. Соединительные каналы – для соединения водным путем рек, озер и морей. Обходные каналы – для обхода крупных рек (опасных участков). Подходные каналы – обеспечивают подход судов к шлюзам. 
Наводнение – затопление территорий водой по разным причинам.
В состав рулевого устройства входит руль и привод руля. Руль состоит из пера и баллера. Руль - обтекаемый щит, его основу состовляет рудерпис - массивный вертикальный стержень, к которому крепят ребра пера руля. Баллер - стержень, при помощи которого, поворачивают перо руля. Верхний конец баллера имеет шпоночное соединение с редуктором (привод электро, гидравлический, реже - механический). Баллер руля входит кормовой подзор корпуса через гольмпортовую трубу. 

 Билет 10

1. На карте откладываются 3 пеленга. Их пересечение образует треугольник. Если длина стороны треугольника меньше 0,5 мили, то центр треугольника есть обсервованное место судна. Если нет, то вводят поправку 1-2 градуса и снова откладывают три пеленга. Опять получают на карте треугольник. Если второй треугольник меньше, то поправка ближе к истине (можно использовать поправку далее). Соединив сходные вершины прямыми, в месте их пересечения получают обсервованное место судна.

2. Судовой ход  - водное пространство, на внутреннем водном пути, предназначенное для движения судов. Кромка судового хода – условная линия, ограничивающая судовой ход по ширине.

3. Во время ветра у наветренного берега уровень воды поднимается, однако из-за разных высот уровней противоположных берегов на глубине образуется обратно нагонному – компенсационное течение. На глубоких водоемах нагон воды меньше чем на мелководье. Тягуны – резонансные колебания воды в портах, бухтах и гаванях, вызывающие циклические горизонтальные движения судов.
регистровая тонна: 1 рег. т = 100 куб. футам = 2,83 м3. 

Билет 16

1. 

2. Один продолжительный – Одиночные суда в движении Один прод. и два коротких – составы и плоты в движении. Один короткий  один продолжительный и  один короткий – Одиночные суда на якоре или на мели в пределах судового хода. Частые удары в колокол или металл  - несамоходное судно с экипажем на якоре или на мели в пределах судового хода.

3. Основные навигационные опасности – Бар – подводный песчаный вал, Мелководье ​– неглубокое пространство, Мель – Участок дна с глубиной 10м и менее. Отмель – мель, примыкающая к берегу. Банка – отдельно лежащая мель, Риф, Камни. Стрелка  - склонение наносов, вытянутое вдоль берега на большие расстояния.
Состав буксирного устройства - лебедка, буксировочный трос, гак (на который накручивается трос), буксирные дуги, направляющий блок, буксирный клюз, ограничители троса. Способы буксировки - лагом (бортом), кильваторный (кормовой), буксировка толканием.


Билет 11

1. Прокладка курса с учетом течения: Предположим, что судно идет со скоростью VT из точки А в точку В в районе с постоянным течением по истинному курсу АВ. Пока судно идет в точку В, течение снесет его в сторону и оно в действительности окажется в точке С. Угол между северной частью истинного меридиана и линией движения судна называют путевым углом ПУ, Разность между путевым углом ПУ и истинным курсом судна ИК называется углом сноса и обозначается . Угол сноса берется со знаком плюс, если течение слева, и со знаком минус, если течение справа. ПУ = UK ± 
2. Топовый огонь – белый огонь, расположенный в диаметральной плоскости судна, освещающий дугу от направления прямо по носу до 22,5 градусов позади траверза каждого борта.

Бортовые огни  - зеленый на правом и красный на левом 112,5 градусов

Кормовой огонь – огонь ближе к корме судна освещающий 135 градусов прямо по  корме

Круговой огонь  - огонь освещающий весь горизонт.

3. К навигационным опасностям на водохранилищах и озерах относятся:

Береговая отмель -  мель, начинающаяся от береговой черты. Затопленный лес, Плавающий торф, Зоросли. Так же можно отнести некоторые опасности характерные для рек: косы, наносы, мели и т.п. 
Межень – фаза водного режима реки, длительный период низкой воды.
Рангоут – совокупность вертикальных, горизонтальных и наклонных балок размещенных на верхней палубе. Мачты, реи, флагштоки, грузовые стрелы и т.п. Горизонтальная балка, подвешенная за середину к мачте или стеньге называется реем. Такелажем называются снасти, служащие для оснастки рангоута. Тросы, цепи и т.п.

Билет 23

1. ∆MK=d+ᵟ - общая поправка магнитного компаса это сумма магнитного склонения и девиации.
2. Латеральные знаки выставляются по принципу ограждения сторон фарватера буями и вехами. Знаки левой стороны – красные, топовая фигура цилиндр, огонь красный. Знаки правой стороны –зеленые, конус вершиной вверх, огонь зеленый.
Знак основной фарватер справа -  красный с зеленой горизонтальной полосой, красный цилиндр, огонь красный. Основной фарватер справа тоже, но наоборот.
3. сплесни - для сращивания тросов, Огоны - для крепления снастей к рангоуту, для крепление швартовов на кнехты. Марки – навязываются на концах для предотвращения самопроизвольного распускания троса. Бензель – марка, для привязывания друг к другу тросов.
Билет 24

1. Разность широт двух точек на земной поверхности измеряется дугой меридиана, заключенного между параллелями этих точек. Если точек одноименные, то разностью будет разность большей и меньшей широты. Если разноименные то разностью будет сумма широт.
Разность долгот двух точек измеряется наименьшей из дуг экватора, заключенных между меридианами этих точек. От 0 до 180.
2.Осевые знаки служат для обозначения того, что вокруг них имеются глубины, безопасные для навигации. Красные или белые вертикальные полосы, топовая фигура – шар, огонь – белый.
3. Бухта - небольшой залив, огражденный мысами.
Губа – устье реки в виде морского залива, имеющее значительную глубину и размеры.

Синтетические тросы изготавливаются как растительные, из нитей искусственных волокон. Не подвержены воздействию воды, масел и т.п. элластичные, но имеют повышенную упругость. При нагрузке могут удлиняться на 25–50%.
Билет  25

1. Выбирается три ориентира, затем от одной точки на кальке (или на протракторе) откладывается ось и два угла между между первым и вторым, вторым и третьим ориентиром, на карте совмещается ось и углы. Точка, от которой откладывались углы будет обсервованным местом судна. Способ не работает если судно находится на окружности, проходящей через все три ориентира. Неопределенности не будет, если средний ориентир ближе к судну, чем остальные, все 3 ориентира на одной прямой, все 3 ориентира на одном расстоянии от судна.
2. Знак ограждающий отдельные опасности выставляется над отдельной опасностью, со всех сторон окруженной глубинами безопасными для навигации. Черный с одной или несколькими красными полосами, форма – буи вехи, топовая фигура два черных шара один над другим.
3.Банка  - отдельно лежащая мель. Гавань - 

Билет 13

1. Магнитные и географические полюсы не совпадают. Направление, проходящее через ось магнитной стрелки, называется магнитным меридианом. Магнитный меридиан не совпадает с направлением истинного меридиана. Угол, заключенный между северной частью истинного меридиана и северной частью магнитного меридиана, называется магнитным склонением d. Склонение отсчитывается от северной части истинного меридиана к востоку или западу от 0 до 180°. Восточному, или остовому, склонению присваивается знак плюс, западному, или вестовому, — знак минус.

2. Этими правилами запрещается:

— выход в плавание и эксплуатация маломерных моторных, парусных и моторно-парусных судов при отсутствии у судоводителей этих судов следующих действительных документов: удостоверения на право управления судном с талонами нарушений и судового билета с техническим талоном о прохождении очередного ежегодного технического освидетельствования на годность к плаванию;

— движение моторных, парусных и гребных судов в тумане или других неблагоприятных метеорологических условиях

— пользоваться маломерными судами при нарушении требований и норм, установленных «Правилами навигационно-технического надзора за маломерными судами

— подходить гребным, парусным и моторным судам к транспортному и техническому флоту, пересекать им курс или следовать рядом;

— самовольная подбуксировка моторных, парусных, гребных лодок и катеров к транспортному, техническому и вспомогательному флоту (баржам), шаландам, земснарядам и т. д.;

— стоянка маломерных судов у пассажирских судов и дебаркадеров и около других транспортных и технических судов и подход к ним;

— запрещается или ограничивается движение академических гребных судов, парусных и моторных гоночных судов, гребных прокатных судов на судовых ходах;

— управлять маломерными судами лицам в нетрезвом состоянии, а также перевозить на судах лиц в нетрезвом виде;

— устанавливать паруса на гребных лодках при отсутствии соответствующей записи в судовом билете;

— выходить на гребных лодках в темное время суток без сигнального белого фонаря при работе под мотором любой мощности без сигналов, записанных в судовом билете;

— заходить моторным, парусным и гребным судам на акватории, отведенные для купания и пляжей, огражденных поплавками, буйками, а также подходить к плавучим знакам судоходной обстановки и навигационного оборудования и швартоваться за них;

— передоверять управление судном лицу, не имеющему на это права;

— движение на больших скоростях у пляжей и мест, отведенных для купания, и заход на их акватории;

— создавать аварийную обстановку и осложнять маневрирование и движение транспортных судов и другого крупного флота;

— заниматься браконьерством и перевозным промыслом;

— купаться с катеров, лодок и яхт и раскачивать их;

— лежать в маломерном судне, оставляя без наблюдения окружающую акваторию;

— транспортировка и вывоз маломерных судов, принадлежащих организациям и гражданам, к водоемам без опознавательных знаков, без постановки их на учет при отсутствии судовых билетов и действительных технических талонов;

— пересаживаться с одного маломерного судна на другое во время нахождения их на акватории;

— остановка под мостами или около них;

— расхождение и обгон судов в местах расположения аварийно-ремонтных заграждений, заградворот, паромных переправ, а также в пролетах мостов и в подходных каналах при подходе к шлюзам.

3. Шлюз – гидротехническое сооружение для перемещения судов с одного уровня воды на другой. 
Опечки – небольшие подводные галечные отмели в виде бугров.
Якорное устройство служит для обеспечения надежной стоянки в море, на рейде и в других местах. В состав входят - якорь, якорные цепи, якорные клюзы (отверстия), цепной ящик, стопоры  и брашпиль(лебедка гориз. вал). Якорная цепь состоит из смычек, каждая имеет длину от 25 до 28,5 м. Калибр цепи - диаметр звена цепи.

Билет 14

1. Отклонение стрелки под влиянием магнитных сил судового железа называется девиацией компаса. Угол, заключенный между нордовой частью магнитного меридиана NМ и нордовой частью компасного меридиана NK, называется девиацией магнитного компаса d. Девиация может быть как положительной — восточной, или остовой, так и отрицательной — западной, или вестовой. Девиация — величина переменная и меняется в зависимости от широты и курса судна, так как намагниченность судового железа зависит от его расположения относительно магнитных силовых линий земли. КК + (±d) = МК

2. Маломерные суда должны двигаться ближе к кромки судового хода. 

3. Устья рек впадающих в моря называются морскими. Их 4 вида. Дельта реки – устьевой участок в пределах которого река делится на водотоки. Губа – устье в виде морского залива. Устьевой лиман – часть взморья в виде залива, отделенный косой. Эстуарий – часть устьевого взморья в виде глубоко вдающегося в берег залива.
Одинец – Одиночный камень больших размеров.
Швартовое устройство служит для обеспечения надежной стоянки судна у пирса или у другого судна. В состав входят - кнехты (бухты, на которые накидываются концы), клюзы (отверстия), шпили(вертикальный вал)
Билет 18

1. Прокладочный инструмент - параллельная линейка, транспортир навигационный,  циркули и протрактор.

2. Судно с механическим двигателем на ходу должно уступить дорогу парусным, гребным судам, а так же судам лишенным возможности управляться и стесненными своей осадкой.

3. Лайда – низменный берег,с большой песчаной и прибрежной отмелью.
Такелажные работы - работы с тросами, выполняемые при изготовлении и ремонте такелажа. Инструмент - свайки типа шила для пробивки прядей, драек, лопатка для накладывания марок, бензелей, мушкель деревянный молоток, полумушкель - молоток для клетневания тросов, трепало  узкая доска с заостренной кромкой для изготовления матов, кувалда, ручник, зубило для стальных тросов.

Морские узлы, сплесни - для сращивания тросов, Огоны - для крепления снастей к рангоуту, для крепление швартовов на кнехты.
Билет 19

1. 

2. Если судно находится на виду у другого судна и по правилам ППСС должно сохранять свой курс и скорость, но и в то же время сомневается в действиях другого судна, то оно обязано подавать пять коротких и частых сигналов, чтобы обратить его внимание.

Если суда, находящиеся в видимости друг друга, изменяют свой курс, то они подают предупредительные сигналы:

Один короткий — «Я изменяю свой курс вправо». Два коротких — «Я изменяю свой курс влево». Три коротких — «Мои машины работают на задний ход».

Звуковые сигналы, предписанные для судов на виду друг у друга, нельзя подавать при отсутствии видимости. 

3. Шхеры – прибрежный район с большим количеством небольших островов, скал и камней.
Растительные тросы изготавливаются из волокна различных растений, именуются пеньковыми, манильскими, сизальскими, кокосовыми и льняными.

Тросы тросовой работы - трех и четырехпрядные. Три троса тросовой работы скрученные вместе - трос кабельной работы

до 25 мм - лини, до 150мм - перлини, от 150 до 350 - кабельтовые, свыше 350 - канаты

Билет 22

1. Курсовым углом КУ называется угол, заключенный между диаметральной плоскостью судна и направлением на предмет. Курсовой угол определяется при помощи пеленгатора и отсчитывается по азимутальному кругу магнитного компаса. Он может быть правого или левого борта, изменяясь от 0 до 180°. Для того чтобы получить курсовой угол, необходимо запеленговать предмет при помощи пеленгатора и снять отсчет КУ по азимутальному кругу. Если предмет находится с левого борта, то отсчет курсового угла будет более 180°. Полученное в этом случае значение курсового угла необходимо вычесть из 360°.

Разность будет величиной курсового угла левого борта. Курсовой угол правого борта имеет знак плюс, курсовой угол левого борта — знак минус.

Истинный пеленг можно определить через курсовой угол по формуле:

ИП = ИК + КУ п/б,

ИП = ИК — КУ л/б.

2. Знак ограждающий отдельные опасности незначительных размеров – это знак, выставляемый над отдельной опасностью, со всех сторон огражденный глубинами, безопасными для навигации. Окраска черная

3.



Билет 17

1. Прокладка курса с учетом течения: Предположим, что судно идет со скоростью VT из точки А в точку В в районе с постоянным течением по истинному курсу АВ. Пока судно идет в точку В, течение снесет его в сторону и оно в действительности окажется в точке С. Угол между северной частью истинного меридиана и линией движения судна называют путевым углом ПУ, Разность между путевым углом ПУ и истинным курсом судна ИК называется углом сноса и обозначается . Угол сноса берется со знаком плюс, если течение слева, и со знаком минус, если течение справа. ПУ = UK ± 

2. Судно, терпящее бедствие, подает установленные правилами сигналы:

Непрерывный звук любого аппарата, предназначенного для подачи туманного сигнала.

Сигнал, передаваемый любыми средствами и состоящий из сочетаний: три точки, три тире, три точки (...---...). Произносимое по радиотелефону слово «Мейдей». Сигнал бедствия по международному своду сигналов, состоящий из букв НЦ. Сигнал, состоящий из квадратного флага и шара, расположенных вертикально в любой комбинации. Если на судне есть другие средства подачи сигнала бедствия, то судоводитель-любитель может подавать сигналы: 

Выстрелы или взрывы с промежутками времени около одной минуты. Ракеты или гранаты, выбрасывающие красные звезды, выпускаемые поодиночке через короткие промежутки времени. Сжигание мазута или масел для получения пламени и дыма. Красный свет ракеты с парашютом. Сигналы бедствия даются по нескольку одновременно или порознь. Судно, заметившее сигналы бедствия, обязано оказать всемерную помощь судну, терпящему бедствие. Сигналы бедствия подаются судном, на котором возник пожар или произошла крупная авария.

3. Коса – намываемая полоса суши из песка, гальки выступающая в море.
Билет 21

1. Условный глобус заключается в цилиндр, касательный к глобусу по экватору. Меридианы распрямляются до касания с поверхностью цилиндра. При этом меридианы образуют ряд параллельных прямых линий. При распрямлении меридианов параллели растягиваются и становятся равными по длине экватору. Полученная таким образом проекция удовлетворяет потребностям морской карты и называется меркаторской.

2. Для ограждения отдельных навигационных опасностей или больших водных участков на морях и озерах принята так называемая «кардинальная система» (ограждение относительно стран света). Плавучие средства ограждения расставляются следующим образом.

Северную веху, бакен или буй устанавливают к югу от опасности, и при проходе судно должно руководствоваться правилом: «оставь знак к северу, а сам иди с юга».

Южную веху, бакен или буй устанавливают к северу от опасности по правилу: «оставь знак к югу, а сам иди с севера».

Восточную веху, бакен или буй устанавливают к западу от опасности («оставь знак к востоку, а сам иди с запада»).

Западную веху, бакен или буй устанавливают к востоку от опасности («оставь знак к западу, а сам иди с востока»).

Крестовую веху, бакен или буй устанавливают непосредственно над небольшой по своим размерам подводной опасностью, например, над одиночной подводной скалой или банкой, что означает: «обходи знак с любой стороны».

3. К спасательным средствам относятся шлюпочное устройство, спасательные плоты, плавучие приборы и спассредства индивидуального использования. Шлюпочное устройство служит для спасения людей в случае гибели судна.
 Осередок – наносное образование в русле, омываемое водой со всех сторон.

Рукав – часть реки, которая образовалась при разделении реки островом.

Порог – каменистый участок русла с большим уклоном.

Протока – рукав, проходящий по пойме в стороне от основного русла. 

Стальные тросы изготавливаются из углеродистой канатной проволоки. Бывают гибкие, полужесткие, жесткие.

Внимание!
В данных шпаргалках обязательно есть неточности, ошибки и отсутствующие вопросы.

Автор не претендует на 100% правильность материалов и не принимает претензий. 
Пользователь несет персональную ответственность за результат использования данных шпаргалок.

